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Vorwort

Liebe Wassersportlerinnen und Wassersportler!

Wassersport ist attraktiv und ndet immer mehr begeisterte Anhanger. Unser Land hat eine vielféltige
Gewasserlandschaftin wesentlicher Teil sind unsere Bundeswasserstraf3en. Sie werden langst nicht nur
fur die gewerbliche Schifffahrt genutzt, sondern stehen auch der Freizeitschifffahrt zur Verfigung. Auf einer
Gesamtlange von 10.000 km bieten sie vielfaltige Freizeitgelegenheiten.

Wassersport muss sicher sein, fair und umweltfreundlich. Eine adaquate Bootsausriistung sowie
ausreichende Kenntnisse tiber deren Handhabung, die einschléagigen Verkehrsvorschriften und das
Fahrtgebiet sollten selbstverstandlich sein. Gegenseitige Ricksichtnahme ist unverzichtbar. Auch auf
dem Wasser muss sich jeder so verhalten, dass andere nicht geschadigt, gefahrdet oder belastigt werden.

Diese Broschire soll Ihnen helfen, sich mit den geltenden Regeln vertraut zu machen. Sie enthalt wichtige
Tipps fir eine sinnvolle Sicherheitsausriistung. Und sie gibt Hinweise fur den Schutz der P anzen- und
Tierwelt in und an unseren Gewassern.

Wir wiinschen allen viele schéne und unbeschwerte Stunden an und auf unseren Wasserstraf3en, allzeit

gute Fahrt und immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel!

Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
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0. Weiter auf gute Fahrt!

Seit ihren Anfangen vor rund hundert Jahren ist die
Sportschifffahrt auf den deutschen Binnen- und See
gewassern ein dlkssport geworden. Experten schéatzen,

Freizeitfahrzeuge flr erholsame Stunden und groRartige
Naturerlebnisse bereit liegen. Das Vergniigen auf dem Was
ser ist popular. Vom Motorbootfahrer tiber den Segler bis
zum Kanuten sind etwa 4,8 Mio. Wassersportler aktiv. Das
Vergniigen auf dem Wasser ist inzwischen zu einer starken
Wachstumsbranche geworden.

Die Zahl schwerer Unfélle ist zum Gliick gering.Doch es
gibt nur wenige Sportarten, bei denen aus einem harm
losen Aus ug schnell ein Notfall werden kann. Nach ein
schlagigen Analysen lief3en sich die meisten Ungliicke
durch mehr Vorsicht und Sorgfalt vermeiden. Denn die
meisten Unfélle auf See geschehen, weil die Bootscrew
ungelbt ist, keine Rettungswesten tragt oder mit den See
notmitteln nicht umgehen kann — also etwa bei einem
Funknotruf ihre Position und den Havariegrund nicht
anzugeben weil3. Auch erfahrene Skipper liberschatzen
immer wieder ihre eigene Quali kation, weisen die Mann
schaft an Bord nicht in die Rettungsmdglichkeiten ein oder
planen die Reise ungeniigend.

Um solche unnétigen Gefahren auszuschlief3en, sind ein
ausgepragtes Bewusstsein fiir die Risiken des Wasser
sports und die Stherheit an Bord die beste Vorausset
zung.

Das Boot und seine Technik miissen der Besatzung
genauso vertraut sein wie die Vorschriften, die fir alle
Bootsfiihrer auf Binnen- und Kistengewéassern gelten.
dass an Seen, Fliissen und Kusten etwa 370.000 Sport- und Es ist wichtig, die Besonderheiten der Umwelt, in der man

sich bewegt, zu kennen. Denn als Freizeitschiffer navigieren
Se nicht nur in einer Natur, die immer ein Stlick weit un
berechenbar bleibt. Sie teilen die Gewésser auch noch mit
den oft viel gréReren Schiffen der Berufsschifffahrt. Und in
Notfallen dauert es auf dem Wasser langer als an Land, bis
Hilfe zur Stelle ist.

Kurz gesagt: Die Sportschifffahrt ist ein herrliches Fret
zeitvergniigen, wenn man sich stets der méglichen
Gefahren bewusst ist und sich immer vorausschauend
verhalt. Denn trotz moderner Kommunikation, Wettervor-
hersagen und immer besser Bootstechnik Heiben Wind
und Wasser tlickisch.

Diese Broschure soll helfen, Gefahrensituationen zu ver
meiden. Sie soll Ihnen die wichtigsten Sicherheitsvor-
schriften vermitteln sowie Hinweise und Tipps geben,

wie Sie viele schdne und vor allem unfallfreie Stunden
auf dem Wasser verbringen kdnnen.Wenn Sie weitere Fra
gen habenscheuen & sich nicht, sich an die Dienststellen
der WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bun
des, das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie
oder das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr zu
wenden. Die Kontaktdaten nden Sie ab Seite 82.
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1. Kurz gefasst: Die zehn
wichtigsten Sicherheitsregeln

1. Fahrzeugfuhrung

Schéatzen Sie Ihre Kenntnisse und Fahigkeiten richtig ein.
Auch wenn Sie die Beféahigung zum Fiihren eines Speort
bootes in einer Priifung nachgewiesen habesammeln Sie
zunachst am Tage praktische Erfahrungen in geschitzten
Gewassern, die nur wenig von Fahrzeugen der Berufsschiff
fahrt befahren werden.

2. Fahrzeug

Machen Sie sich mit den Eigenschaften und der Einrich
tung lhres Fahrzeuges vertraut. lhr Fahrzeug muss fur das
vorgesehene Fahrtgebiet geeignet sein. Stellen Sie fest, ob
Ihr Fahrzeug den Anforderungen fur Fahrten in Kustenné
he oder auf der Hohen See genligt. Fahrzeug und Einrich
tung mussen sich in einem fahr- und funktionstiichtigen
Zustand be nden.

3. Sicherheitsausriistung

Rusten Sie lhr Fahrzeug mit geeigneten Rettungsmitteln
aus. Zur Mindestsicherheitsausriistung gehdren eine Ret
tungsweste flr jede Brson an Bord, geeignete Mittel, um
einen Brand an Bord zu bekampfen und Signalmittel, um
einen Notfall anzuzeigen sowie Lenzvorrichtung (Pumpe,
Eimer, Osfass) und Erste-Hilfe-Ausriistung. Die Sicher
heitsausrustung muss regelmaRig tberprift und gewartet
werden.

4. Reiseplanung

Informieren Sie sich Uber das vorgesehene Fahrtgebiet.
Machen Sie sich mit den Schifffahrtsvorschriften und den
Hilfen fur di e Navigation lhres Fahrtgebietes vertraut. Fur
die Reiseplanung und -durchflihrung unerlassliche Hilfs
mittel sind auf den neuesten Stand berichtigte Seekarten
und Seebiicher sowie Tidenkalender, Erfahrungsberichte
und Handbucher.

8 Sicherheit auf dem Wasser

5. Wetter

Unterrichten Sie sich Uber die herrschenden und vorher
gesagten Wetterverhéltnisse und den Seegang. Treten Sie
im Kisten- und Seebereich nie eine Fahrt an, ohne vorher
den Wetterbericht gehort zu haben, und beobachten Sie
stets die Wetterentwicklung im Vergleich mit den an Bord
aufgenommenen Berichten. Der Seewetterbericht ist den
allgemeinen Wettervorhersagen der Rundfunksender ver
zuziehen. Informieren Sie sich, ob im zu befahrenden Ge
wasser z. Zt. meteorologische Gefahren auftreten kénnen
(z. B. Mistral, Bora, tropischer Wirbelsturm).

6. Einweisung

Unterrichten Sie Ihre Besatzungsmitglieder und Géaste Uber
Sicherheitsvorkehrungen an Bord. Zeigen Sie den Au-€
wahrungsort des ErsteHilfe-Kastens und der Rettungs
mittel und Uben Sie das Anlegen von Rettungsweste und
Sicherheitsgurt (,Lifebelt). Erklaren Sie den Umgang mit
Seenot-Signalmitteln. Erlautern Sie die fiir die Sicherheit
wichtigen Einrichtungen des Fahrzeugs, wie Lenzeinrieh
tungen, Seeventile — vor allem am Pump-WC — Feuerlésch
einrichtungen, Heiz- und Kocheinrichtungen. Achten Sie
darauf, dass Ihre Besatzungsmitglieder und Géste sich an
Bord sicher bewegen, Arme und Beine nicht aul3enbords
héngen lassen und kléaren Sie, welche vorhandenen Gefah
ren (Bau, Winschen und Ankerwinsch, Klampen, Propel

ler, Motor/Welle) an Bord existieren. Weisen Sie auf die
Gefahren durch Seekrankheit hin. Besatzungsmitglieder
und Fahrzeugfihrende kénnen dadurch in ihrer Fahigkeit
beeintrachtigt sein, wichtige Entscheidungen zur Fihrung
des Fahrzeuges rechtzeitig zu treffen. Bestimmen und un
terweisen Sie ein geeignetes Besatzungsmitglied als Vertre
tung, falls Sie als Fahrzeugfiihrung ausfallen sollten. Klaren
Sie, in welchen Fallen die Schiffsfiihrung informiert wer
den muss. Sprechen Sie die geplante Fahrt und die Wetter
vorhersage sowie was darauf folgt durch.



7. Mensch-tber-Bord

Treffen Sie MaRnahmen gegen das Uberbordfallen und
prifen Sie Mdglichkeiten, tber Bord Gefallene zu bergen.
Lassen S rechtzeitig Rettungswesten und Sicherheitsgurte
anlegen. Weisen Sie auf geeignete Befestigungspunkte fir
Sicherheitsgurte hin. Uben Sie regelmaRig Mensch-iiber-
Bord-Mandver. Prufen Sie Moglichkeiten und tben Sie das
an Bord Holen insbesondere von geschwéachten Personen.

8. Nebel

Verlassen Sie keinen sicheren Liegeplatz bei Nebel. Werden
Sie von Nebel oder schlechter Sicht Uiberrascht, moglichst
umgehend Fahrwasser und Schifffahrtswege verlassen,

zum eigenen Schutz einen sicheren Ort aufsuchen und
Fahrt unterbrechen. In jedem Fall sind bei verminderter
Sicht die vorgeschriebenen Schallsignale zu geben. Sport
fahrzeuge, insbesondere solche aus Holz oder Kunststoff,
kdnnen ihre Radarerkennbarkeit durch einen Radarre ek

tor verbessern. Fahrzeuge mit Metallmast kénnen ihre Ra
darerkennbarkeit durch eine aufrechte Bootslage erhdhen.

9. Berufsschifffahrt

Halten Sie sich von der Berufsschifffahrt nach Méglichkeit
fern. Meiden Sie Schifffahrtswege und halten Sie sich im
Fahrwasser soweit wie méglich rechts oder auRerhalb des
Fahrwassers, sofern dies ohne Gefahr moglich ist. Segel
fahrzeuge dirfen beim Kreuzen im Fahrwasser die dureh
gehende Schifffahrt nicht behindern.

10. Ausguck

Halten Sie stets einen gehdrigen Ausguck. Hiermit stellen
Sie sicher, dass Sie friihzeitig Kollisionssituationen, trei
bende Gegensténde oder andere Gefanrfir Ihr Fahrzeug
erkennen kénnen. Durch lhre Aufmerksamkeit kénnen

Sie Notlagen anderer Sportfahrzeuge entdecken und Hilfe
leisten.

Sicherheit auf dem Wasser



2. Das Wichtigste

Binnen- und Seeschifffahrtsstrafen

Binnen- und Seeschifffahrtsstraf3en stellen unterschiedli

che Anforderungen an die Wassersporttreibenden. Darum

gibt es unterschiedliche Verhaltens-, Ausriistungs- und
Kennzeichnungsvorschriften und die Bauart des Bootes

muss der furr das jeweilige Revier geforderten Seetaughich
keit entsprechen. Machen Sie sich daher vorab klar, wo Sie

lhren Toérn antreten wollen und wohin er Sie flihren wird.

Eine Abgrenzung der SchifffahrtsstraRen nden Sie in der
Karte der Bundeswasserstralen am Ende der Broschiire.

Bei Unklarheiten tiber die Abgrenzung sollten Sie sich an

die jeweils zustédndigen Wasserstral3en- und Schifffahrts

amter wenden. Ein Verzeichnis der Adressen dieser Amter

nden Sie ab Seite 82.

. 7.
Fairness und Gute Seemannschaft auf dem Wasser

Faires Verhalten sollte auf dem Wasser genauso selbst

verstandlich sein wie auf den Strafl3en. Jeder Verkehrsteil

nehmer muss sich so verhalten, dass die Sicherheit und

Ordnung des Verkehrs gewahrleistet ist. Andere Verkehrs

Gute Seemannschaft

=

Schatzen Sie Ihre Kenntnisse und Fahigkeiten als
Schiffsfuhrerin oder Schiffsfiihrer richtig ein!

Machen Sie sich mit den Eigenschaften und der Ein
richtung lhres Fahrzeuges vertraut!

w

Risten Sie Ihr Fahrzeug mit geeigneten Rettungs
mitteln aus!

4. Informieren Sie sich tber das vorgesehene Fahrtgebiet!

5. Beachten Sie die vorhergesagten Wetterverhaltnisse
und den Seegang!

6. Informieren Sie lhre Besatzungsmitglieder und Gaste
Uiber die Sicherheitsvorkehrungen an Bord!

Treffen Sie MaRnahmen gegen das Uberbordfallen und
prifen Sie Mdglichkeiten, tiber Bord Gefallene zu
retten!

8. Verlassen Sie einen sicheren Liegeplatz nicht bei-un
sichtigem Wetter!

teilnehmer sollen nicht gefahrdet, geschadigt oder mehr als 9. Halten Sie sich nach Méglichkeit von der Berufsschiff

unvermeidbar behindert oder beléstigt werden. Dazu z&hit

das Einhalten der Verkehrsvorschriften und der ,Guten

Seemannschaft genauso wie das Fahren mit einer sicheren

Geschwindigkeit.

Auch auf dem Wasser gilt gegenseitige Riicksichtsnahme

10 Sicherheit auf dem Wasser

fahrt fern!
10. Halten Sie stets einen gehdrigen Ausguck!

Um eine unmittelbar drohende Gefahr abzuwehren, mis
sen Sie auch dann alle erforderlichen MaZnahmen ergrei
fen, wenn Sie dadurch andere gesetzliche Regelungen iber
treten. In einem solchen Fall muss sich besonders die "Gute
Seemannschaft" des Schiffsfihrenden erweisen.

Es emp ehlt sich auch immer, der Gro3schifffahrt, die

nicht einfach ihren Kurs andern kann, so rechtzeitig aus
zuweichen, dass erst gar nicht die Gefahr eines Zusam
menstolRes entsteht. Dort, wo es mdglich ist, sollten Sie
aullerhalb des Fahrwassers oder der Fahrrinne fahren. Alle
Fahrwasser und Fahrrinnen sollten Sie auf dem kirzesten
Weg queren. Kurs- und/oder Geschwindigkeitsverénde
rungen mussen so deutlich und rechtzeitig erfolgen, dass
andere Fahrzeugfihrer sie klar erkennen und sich darauf
einstellen kénnen.

Schwimmende und alle nicht motorisierten Wassersportle
rinnen und Wassersportler bedirfen besonderer Riicksicht.
Sie haben zwar auch die Badeordnungen und Verkehrs



regeln zu beachten, sie werden Ihnen aber dankbar sein,
wenn Sie sie in einem groR3en Bogen langsam umfahren.
Ruderboote schlagendicht voll Wasser und kentern dann.
Nehmen Sie auch Ricksicht auf Taucherinnen und Taucher
von Sport- und Rettungstauchgéngen. Sie kennzeichnen
ihren Einsatzort mit einer Taucher agge (Flagge A des-n
ternationalen Signalbuches, wei3-blau senkrecht geteilter
Doppelstander).

Fihrerscheine

Wer auf Bundeswasser- oder Seeschifffahrtsstrallen ein
Sport- oder Freizeitfahrzeug fuhren will, bedarf der Fahr
erlaubnis. Lhgeachtet der Fortgeltung anderer Befahi
gungshachweise wird die Fahrerlaubnis durch den Spert
bootfiihrerschein mit dem jeweiligen Geltungsbereich,
nachgewiesen. Diese Erlaubnis erstreckt sich nur auf das
Fihren von Sport- und Freizeitfahrzeugen fir private Zwe
cke.

Seeschifffahrtsstralen:

Das Fihren von Sport- und Freizeitfahrzeugen, die durch
Muskelkraft (z. B. Kanu, Kajak und Su rett) oder unter
Segel betreében werden, ist erlaubnisbfrei.

Das Fuhren von Sport- und Freizeitfahrzeugen mit einer
Motorisierung bis zu 11,03 kW fiir Verbrennungsmotoren
oder bis zu 7,5 KW flr Elektromotoren ist erlaubnisfrei.

Die Fahrerlaubnisp icht fur Sport- und Freizeitfahrzeuge
besteht im Geltungsbereich der Seeschifffahrtsstral3en
ordnung nur fiir motorisierte Fahrzeuge. Einen amtlichen
Sportbootfiihrerschein mit dem Geltungsbereich Seeschiff
fahrtsstrafen mit der Antriebsart Segel gibt es nicht.

Binnenschifffahrtsstralen:

Das Fihren von Segelsur rettern und anderen muskel
kraftbetri ebenen Rhrzeugen ist erlaubnisfrei. Fir Segel
boote Uber 6 Quadratmeter Segel &che, ist auf bestimmten
Binnenschifffahrtsstralen in Berlin und Brandenburg der
Sportbootfiihrerschein mit dem Geltungsbereich Binnen
schifffahrtsstraflen mit der Antriebsart Segel erforderlich.

Das Fihren von Sport- und Freitzeitfahrzeugen von we
niger als 20 Metern Léange und und mit einer Motorleis
tung bis zu 11,03 kW fir Verbrennungsmotoren oder bis zu
7,5 KW fur Elektromotoren ist auf Binnenschifffahrtsstra
Ren fur Personen ab 16 Jahren mit Ausnahme der Elbe im
Hamburger Hafen erlaubnisfrei.

Fur das Fuhren von Sport- und Feizeitfahrzeugen mit weni
ger als 20 Metern Lange und einer Nutzleistung von mehr
als 11,03 kW fur Verbrennungsmotoren und 7,5 KW fur
Elektromotoren ist der Sportbootfiihrerschein mit dem
Geltungsbereich Binnenschifffahrtsstralen mit der An
triebsart Motor erforderlich.

Ehemalige Beféhigungsnachweise zum Fihren von Sport-
und Freizeitfahrzeugen gelten nach Maf3gabe der oben-ge
nannten Angaben weiter.

HEIN INTI CERTIFICATE FOR DPERATORS OF PLEASURE CRAFT
GUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY

1. Mustermann

2. Erika

| s.12.08.64 Berlin

| 4.01.01.23

| 10. INS 28.08.87 IWM 30.05.93 CWM 26.04.95
| 11. IW<20m; Rhein<i5m

13. DSV / DMYV

1. BMDV

15, 01

s VPPNNNNNNA

Muster des neuen Sportbootfiihrerscheins - Vorderseite

INTERMATIONAL CERTIFICATE FOR 0PERATORS OF PLEASURE CRAFT

IResalution Ka, 40 of the UNECE Workiag Party en isiaed Waler Transpart]
CERTIFACAT INTERMATIOMAL BF CONDBCTEUR DE BATEAL OF PLAISANCE

{Riesalutioe n* 40 ca Greage de Travail CEE-ONU des transports sar vele aavigaslel

CERTIFICADO INTERNACIONAL PARA DFERADORES DE EMEARCACIONES DE RECRED
{Resalacicn MY 40 del Grupo de Trabajo sabre el Transporte por Vias ce Navegacian lazerior de La CEPE]

Sursame of the Balder 1
Db Wamals) of e Falder 1
Bate and Place st Birta 3
Dates!lssne &
Hunmber of tiw Cortificate &
Phatograph ef the Belder &
Wil for: IW (bataad waters) 14
CW [Coastal waters]
M (Materized craft], 5 (Sailing crat)
Pleasare crall agl xcending 11
[iengts, deadweight, powerl
Issued by 13
Ruthesived by 1
Canditians 15

1 Name ges inhabers

2 Vorsarsale] des Inbaters

1 Gebartsdaten snd Geburisert

4 Dutem der Austertigong

§ Zertifikatsaunee

& Lichthild des Inhabers

0 GElti dr: IW (Esmaeeschititabetestiades]
CW [Seeschiffiztrtssiratenl
M [Mstor], § [Sagell

11 Sport- wnd Fralzeittahreveqe vea eicht
mene ala [Lbage. Traghinigheit, Leistang)

18 Tustinige Stelle

16 Tugelassen darch

15 Vermerin

|
Riickseite

Fur die Fahrt ins Ausland ist es notwendig, dass es sich
bei Ihrem Fuhrerschein um einen Internationalen Sport
bootflihrerschein entsprechend dem Muster der UNECE
Resolution Nr. 40 handelt. Im Regelfall erhalten Sie diesen
bereits bei Erstausstellung des Sportbootflihrerscheins.
Altere Befahigungen weisen die Merkmale ggf. nicht auf.
Umschreibungen nehmen der Deutsche Motoryachtver
band e. V. (DMYV) und der Deutsche Segler-Verband e. V.
(DSV - beide siehe Seite 85) gegen Kostenerstattung vor.

Die Tabelle ,Amtliche Beféahigungsnachweise" auf den Sei
ten 10 und 11 gibt Ihnen einen Uberblick tiber die einzel
nen Befahigungsnachweise und deren Anforderungen.
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Amtliche Befahigungsnachweise

Befahigungsnachweis

vorgeschrieben/empfohlen

Geltungsbereich

Zulassungsvoraussetzungen

Sporthochseeschiffer
schein

empfohlenfir alle Sportfahr-
zeuge mit Motor und unter
Segel

vorgeschrieberfir Sportfahr-
zeuge, die gewerbsmaRig in
der weltweiten Fahrt genutzt
werden

alle Meere
(weltweite Fahrt)

- Mindestalter 18 Jahre
- Besitz Sportseeschifferschein

- Nachweis von 1.000 gefahrenen Seemeilen auf Yachten im
Seebereich (nach Erwerb des Sportseeschifferscheins) als

Wachfiihrer

Sportseeschifferschein

empfohlenfir alle Sportfahr-
zeuge mit Motor und unter
Segel

vorgeschrieberfir Sportfahr-
zeuge, die gewerbsmaRig in
kiistennahen Seegewdssern
genutzt werden

kustennahe Seegewadsser
(alle Meere bis zu 30 sm
Abstand von der Festland-
kiste einschlieRlich der
Randmeere)

- Mindestalter 16 Jahre

- Besitz Sportbootfiihrerschein fiir den Geltungsbereich

SeeschifffahrtsstraRen

- Nachweis von 1.000 gefahrenen Seemeilen auf Yachten in
kiistennahen Seegewassern (nach Erwerb des Sportboot-
fuihrerschein mit dem Geltungsbereich Seeschifffahrts-
stralRen) als Wachfiihrer oder dessen Vertreter

Sportklstenschiffer
schein

empfohlenfir alle Sportfahr-
zeuge

vorgeschrieberfir Sportfahr-
zeuge, die gewerbsmaRig in
den Kiistengewdssern genutzt
werden

Kistengewdsser

(alle Meere bis zu 12 sm
Abstand von der Festland-
kiste)

- Mindestalter 16 Jahre

- Besitz Sportbootfiihrerschein mit dem Geltungsbereich

SeeschifffahrtsstraRen

- Nachweis von 300 gefahrenen Seemeilen auf Yachten in

Kustengewdssern

Sportbootfiihrerschein
mit dem Geltungsbe
reich Seeschifffahrts
stral3en

vorgeschrieberfir Fahrzeuge
mit einer Maschinenleistung
von mehr als 11,03 kW bei
Verbrennungsmotoren und
7,5 kW bei Elektromotoren

SeeschifffahrtsstraRen

- Mindestalter 16 Jahre

- Nachweis der medizinischen Tauglichkeit
- Nachweis der Zuverléssigkeit durch Vorlage eines giltigen
Kfz-Fiihrerscheins oder eines amtlichen Fiihrungszeugnisses

Sportpatent

vorgeschrieberfiir Fahrzeuge
mit einer Ldnge ab 20 m und
bis 25 m

Rhein

(kann auf Teilstrecken
beschrinkt werden); und
Ubrige Binnenschifffahrts-
stralen. Auf streckenkunde-
pflichtigen Wasserstralen-
abschnitten nur im Rahmen
der erteilten Erlaubnis.

- Mindestalter 18 Jahre

- Nachweis der medizinischen Tauglichkeit nach Rhein-

schiffahrtspersonalverordnung

- Nachweis der Zuverlassigkeit durch Vorlage eines Straf-
registerauszuges oder amtlichen Flihrungszeugnisses

Sportschifferzeugnis

vorgeschrieberfir Fahrzeuge
mit einer Ldnge ab 20 m und
bis 25 m

Binnenschifffahrtsstrallen
auBerhalb des Rheins. Auf
streckenkundepflichtigen
WasserstraRenabschnitten
nur im Rahmen der erteilten
Erlaubnis.

- Mindestalter 18 Jahre

- Nachweis der medizinischen Tauglichkeit nach Binnen-

schiffspersonalverordnung

- Nachweis der Zuverlassigkeit durch Vorlage eines Straf-
registerauszuges oder amtlichen Fiihrungszeugnisses

Sportbootfiihrerschein
mit dem Geltungsbe
reich Binnenschiff
fahrtsstraRen

vorgeschrieberfir Fahrzeuge
mit einer Ldnge von weniger
als 20 m Lange und einer
Maschinenleistung von mehr
als 11,03 kW fir Verbren-
nungsmotoren und 7,5 kW fiir
Elektromotoren

alle Binnenschifffahrts-
straRen

- Mindestalter 16 Jahre

- Nachweis der medizinischen Tauglichkeit
- Nachweis der Zuverldssigkeit durch Vorlage eines giiltigen
Kfz-Fiihrerscheins oder amtlichen Fihrungszeugnisses

vorgeschrieberfir Sportfahr-
zeuge, die mit einem Segel

bestimmte Binnenschiff-
fahrtsstraRen in Berlin und

- Mindestalter 14 Jahre

- Nachweis der medizinischen Tauglichkeit
- Nachweis der Zuverlassigkeit durch Vorlage eines giiltigen
Kfz-Fiihrerscheins oder amtlichen Fiihrungszeugnisses

von mehr als 6 m? fortbewegt
werden

Brandenburg
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theoretische Prifung

praktische Prifung

Aussteller

Jeweils schriftliche und ggf. miindliche Priifung in den
Fachern Navigation, Schifffahrtsecht und Wetterkunde.
Die obligatorische miindliche Priifung erfolgt im Prii-
fungsfach Handhabung von Yachten. Es sind umfang-
reiche und vertiefte Kenntnisse u.a. der astronomischen
Navigation, des internationalen Seerechts und tropischer
Wirbelstlirme nachzuweisen. Hinzu kommt die Hand-
habung eines Sextanten.

keine

Zentrale Verwaltungsstelle
nach der Sportseeschiffer-
scheinverordnung im DSV*

Jeweils schriftliche und ggf. miindliche Prifung in den
Fachern Navigation, Seemannschaft, Schifffahrtsrecht
und Wetterkunde. Es sind umfangreiche Kenntnisse
nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse Uber das Fiihren einer
Yacht in kiistennahen Seegewassern miissen umge-
setzt und angewendet werden. Neben Pflichtaufgaben
(Mensch-Uber-Bord-Manéver und Radar) sind weitere
Mangéver und sonstige Fertigkeiten vorzufiihren.

Zentrale Verwaltungsstelle
nach der Sportseeschiffer-
scheinverordnung im DSV*

Die Priifung besteht aus einem Fragebogen, einer Karten-
aufgabe, und ggf. einer miindlichen Prifung. Erweiterte
Kenntnisse der Navigation, Seemannschaft, des Schiff-
fahrtsrechts und der Wetterkunde sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse iber das Fiihren einer
Yacht in Kiistengewdssern missen umgesetzt und
angewendet werden. Neben der Pflichtaufgabe Mensch-
liber-Bord-Mandver sind weitere Mandver und sonstige
Fertigkeiten vorzufiihren.

Zentrale Verwaltungsstelle
nach der Sportseeschiffer-
scheinverordnung im DSV*

Die Priifung besteht aus einem Multiple Choice Frage-
bogen. Ausreichende Kenntnisse der Navigation, der
Seemannschatft, des Schifffahrtsrechts, der Wetterkunde
und der Fahrzeugfuihrung sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse miissen auf einem Boot
unter Antriebsmaschine umgesetzt und angewendet
werden. Es sind verschiedene Mandver, u.a. das Mensch-
Uber-Bord-Mandver und Knoten vorzufiihren.

Prifungsausschiisse des DMYV
und des DSV*

Die Priifung besteht aus einem Fragebogen und ggf.
einer miindlichen Priifung. Ausreichende Kenntnisse
des Binnenschifffahrtsrechts, der Seemannschatft,
der Wetterkunde und der Fahrzeugfiihrung sind
nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse missen auf dem Sport-
boot umgesetzt und angewendet werden. Es sind
verschiedene Manéver (u.a. das Mensch-{iber-Bord-
Manéver) und Knoten vorzufiihren. Eine praktische
Priifung kann entfallen, wenn die Antragstellerin oder
der Antragsteller im Besitz eines Sportbootfiihrer-
scheins mit dem Geltungsbereich Binnenschifffahrts-
stralen fiir Fahrzeuge mit Antriebsmaschine ist.

Generaldirektion Wasserstralken
und Schifffahrt

Die Priifung besteht aus einem Fragebogen und ggf.
einer miindlichen Priifung. Ausreichende Kenntnisse
des Binnenschifffahrtsrechts, der Seemannschatt,
der Wetterkunde und der Fahrzeugfuhrung sind
nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse missen auf dem Sport-
boot umgesetzt und angewendet werden. Es sind
verschiedene Manéver (u.a. das Mensch-iiber-Bord-
Manéver) und Knoten vorzufiihren. Eine praktische
Priifung kann entfallen, wenn die Antragstellerin oder
der Antragsteller im Besitz eines Sportbootfiihrer-
scheins mit dem Geltungsbereich Binnenschifffahrts-
stralen fir Fahrzeuge mit Antriebsmaschine ist.

Generaldirektion Wasserstrallen
und Schifffahrt

Die Priifung besteht aus einem Multiple Choice Frage-
bogen. Ausreichende Kenntnisse des Binnenschifffahrts-
rechts, der Seemannschaft, der Wetterkunde und der
Fahrzeugfiihrung (Motorboot) sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse missen auf dem Sport-
boot umgesetzt und angewendet werden. Es sind
verschiedene Manéver (u.a. das Mensch-iiber-Bord-
Manadver) und Knoten vorzufiihren.

Priifungsausschiisse des DMYV
und des DSV*

Die Priifung besteht aus einem Multiple Choice Frage-
bogen. Ausreichende Kenntnisse des Binnenschifffahrts-
rechts, der Seemannschaft, der Wetterkunde und der
Fahrzeugfiihrung (Segelboot) sind nachzuweisen.

Die theoretischen Kenntnisse missen auf dem Sport-
boot umgesetzt und angewendet werden. Es sind
verschiedene Manéver (u.a. das Mensch-iiber-Bord-
Mandver) und Knoten vorzufiihren.

Priifungsausschiisse des DMYV
und des DSV*

1 Kontaktdaten siehe Seite 85
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Charterbescheinigung

Mit einer Charterbescheinigung dirfen Sie auf bestimmten
Binnengewassern in Deutschland ein gemietetes Hausboot
auch ohne Sportbootfiiherschein fahen — allerdings gene-
rell nur am Tage. Fir einige der besonders ausgewiesenen
Gewasser gelten weitere Sicherheitsvorschriften, etwa der

Rettungswestenzwang und ein Fahrverbot ab Windstarke 4.

Die Charterbescheinigung erhalten Sie nur fir gemietete,
bis hdchstens 12 Personen zugelassene Hausboote mit
einer glltigen Haftp ichtversicherung, einer Lange von
gleich/kleiner als 15 Metern und einer moglichen Ge-
schwindigkeit von héchstens 12 km/h. Die Ausstellung er
folgt durch den Bootsvermieter, nachdem der Gast mindes-
tens drei Stunden in die Bootsfiihrung eingewiesen wurde.
Die Bescheinigung gilt nur fir das in ihr bezeichnete Bin-
nengewasser und nur fur die jeweilige Mietzeit.

Eine aktuelle Ubersicht (iber die Abschnitte der Binnen-
schifffahrtsstraf3en, auf denen eine Charterbescheinigung
ausgestellt werden kann, nden Sie in Anlage 5 der Binnen-
schifffahrt-Sportbootsvermietungsverordnung. Elektronk
scher Wasserstraf3en-Informationsservice der Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (ELWIS). Der
Link zu Anlage 5 ELWIS lautet:

www.elwis.de > Sportschifffahrt > Binnenbereich > Mieten
von Sportbooten > Binnenschifffahrt-Sportbootvermie-
tungsverordnung > Anlagen > Anlage 5

¥ * Anlapen

% - innenachitffahrtastralian, die mit

Anlage 5 Anlagen BinSchSportbootVermV - Binnenschifffahrtsstrafien, die mit
Charterbescheinigung befahren werden dirfen

Datum 05.06.2004

Aniage § Anlipan EnScrSoartboctVieersy - Binnsaschilfahrtuitrilen, dia mit Cractarbeicheinipang belsbran warden ddrien, FDF-Dekurunt intem)

i Herunterladen (POF, 46 Kilobyte, Dated ist nicht barrierefrei)
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Funkzeugnisse
Funkzeugnisse auf den Binnenschifffahrtsstralen

Auf Binnenschifffahrtsstraf3en besteht die grundsétzi

che P icht, Sorechfunk zu benutzen. Ausgenommen sind
lediglich Kleinfahrzeuge. Hat ein Kleinfahrzeug aber eine
UKW-Sprechfunkanlage an Bord, dann muss es sie wie alle
anderen Fahrzeuge auch im Verkehrskreis Schiff — Schiff
auf Empfang geschaltet haben, sofern die Person, die die
Schiffsfunkstelle bedient, im Besitz eines Sprechfunkzeug-
nisses fur den Binnenschifffahrtsfunk ist. Der Verkehrskreis
Schiff — Schiff darf nur zum Empfang von Nachrichten auf
anderen Verkehrskreisen kurzfristig verlassen werden. Vor
der Einfahrt in untibersichtliche Strecken, Fahrwasseren-
gen oder Briickenéffnungen missen sich die mit Sprech-
funk ausgeriisteten Fahrzeuge im Verkehrskreis Schiff —
Schiff melden. Zusétzlich dirfen auf dem Rhein nach
Uberschreiten der Hochwassermarke | innerhalb der in
Frage kommenden Abschnitte nur solche Fahrzeuge (ein-
schlieBlich Kleinfahrzeuge) ihre Fahrt fortsetzen, die unter
anderem mit einer Sprechfunkanlage ausgerustet sind,;
davon ausgenommen sind Kleinfahrzeuge, die mit Mus-
kelkraft fortbewegt werden. Der Verkehrskreis Nautische
Information ist dabei auf Empfang zu schalten.

Bei unsichtigem Wetter dirfen auch Sportfahrzeuge auf
den BinnenschifffahrtsstrafRen nur noch fahren, wenn sie
mit einer Sprechfunkanlage fiir den Verkehrskreis Schiff —
Schiff ausgeriistet sind, diese auf Kanal 10 auf Empfang
geschaltet haben und mit einem Radargerat und mit einem
Gerat zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit des Fahr
zeugs nach § 7.06 Nummer 1 der Rheinschiffsuntersu
chungsordnung ausgeristet sind. Alle Funkgeréte an Bord
mussen mit einem ATIS-Coder bestiickt sein. Die Abkdiir
zung ,ATIS" steht fur ,Automatic Transmitter Identi cation
System* und soll der automatischen Identi zierung von
Schiffsfunkstellen dienen. Das ATIS-Signal wird auf dem
jeweils benutzten UKW-Sprechweg am Ende jeder Aussen-
dung (also beim Loslassen der Sendetaste) digital gesendet
und erméglicht dadurch das zweifelsfreie Identi zieren
einer Funkstelle.

Hinweis: Auf Binnenschifffahrtsstrallen muss an Bord von
Fahrzeugen, die mit einer Sprechfunkanlage ausgeriistet
sind, das,Handbuch Binnenschifffahrtsfunk, Allgemeiner


https://www.elwis.de

Teil* vorhanden sein. Zusatzlich muss der fur die befahre-
ne Wasserstral3e einschlagige Auszug aus dem Regionalen
Teil Deutschland des Handbuchs an Bord vorhanden sein.
Das ,Handbuch Binnenschifffahrtsfunk” (Allgemeiner und
Regionale Teile) ist Giber den Binnenschifffahrts-Verlag

der Springer Fachmedien Miinchen GmbH (siehe Seite 85)
zu beziehen. Der Allgemeine Teil des Handbuchs und der
Regionale Teil Rhein/Mosel sind auch auf der Internetsei
te der Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt unter
www.ccr-zkr.org als Download-Datei eingestellt. Der Regi
onale Teil Deutschland (einschlielich der nationalen Teile
des Rheins, der Mosel und der Donau) sowie der regionale
Teil Osterreich stehen untewww.fvt.wsv.de als Download
zur Verflgung.

Die Sprechfunkanlage darf nur von Personen benutzt
werden, die Uber ein Sprechfunkzeugnis fur den Binnen-
schifffahrtsfunk verfiigen. Seit dem 1. Januar 2003 gilt dazu
die Binnenschifffahrt-Sprechfunkverordnung mit den Be-
stimmungen zum Erwerb des UKW-Sprechfunkzeugnisses
fur den Binnenschifffahrtsfunk (UBI). Ansprechpartner fr
Bewerber aus der Sportschifffahrt sind der DMYV und der
DSV. Fur ehrenamtliche Organisationen in den Bereichen
Betrieb, Organisation und Sicherheitsaufgaben sowie fiir
die Berufsschifffahrt ist das Amt fiir Binnen-Verkehrstech-
nik (ABVT) in Koblenz der richtige Ansprechpartner.

UKW-Sprechfunkzeugnisse fir den Binnenschifffahrtsfunk
(UBI)

A Amtliche oder amtlich anerkannte Erlaubnis zum
Bedienen und Beaufsichtigen einer Schiffsfunkstelle
auf BinnenschifffahrtsstraRen.

International und unbefristet gultig.

Zulassung zur Prufung ab 15 Jahren.

Die theoretische Priifung besteht aus der schriftlichen
Beantwortung eines Fragebogens, der Aufnahme und
Abgabe von Not- und Dringlichkeits- oder Sicherheits-
meldungen unter Verwendung der Buchstabiertafel.
Kenntnisse aus folgenden Bereichen des Binnenschiff
fahrtsfunks sind nachzuweisen: wesentliche Merkma-
le, Rangfolge und Arten des Funkverkehrs, Funkstellen,
Frequenzen und ihre Nutzung, Automatisches Sender-
identi zierungssystem (ATIS), Bestimmungen bzw. Ver
offentlichungen und Technik einer Funkanlage.

> > >

>

Regattasegler beim Funkverkehr

A In der praktischen Priifung miissen Aufgaben zur Ab-
wicklung des Binnenschifffahrtsfunks (Anruf einer

bzw. aller Funkstellen, Beantwortung von Anrufen)

unter Bedienung der Sprechfunkgerate einer Schiffs-
funkstelle erfolgreich geldst werden.

Fir Inhaber des SRC oder LRC (siehe Seite 14) sind die
theoretische und die praktische Prufung zum UBI ver
kirzt. Prifungen zum SRC oder LRC und UBI sind ggf.

an einemTag moglich.

>

Das UBI berechtigt nicht zur Teilnahme am weltweiten
Seenot- und Sicherheitsfunksystem Global Maritime Dist
ress and Safety System (GMDSS). Diese Berechtigung kann
nur durch eine Erganzungsprifung erworben werden.

UKW Sprechfunkzeugnisse, die vor dem 1. Januar 2003 aus-
gestellt worden sind, gelten unbeschrankt weiter. Weitere
Informationen zum UBI erteilen das ABVT und die Zent

rale Verwaltungsstelle im DSV. Erganzende Informationen
sind auch Uber den Elektronischen Wasserstraf3en-Infor
mationsservice (ELWIS) der Wasserstraf3en- und Schiff
fahrtsverwaltung des Bundes unter www.elwis.de erhalt

lich.

Auf den BinnenschifffahrtsstraRen muss zudem die Zutei
lungsurkunde (Ship Station Licence) mitgefiihrt werden.

Funkzeugnisse auf den Seeschifffahrtsstral3en
Auf den Seeschifffahrtsstraf3en gelten seit dem 1. Januar

2003 Funkbetriebszeugnisse. Das Beschrankt Gltige Funk
betriebszeugnis (Short Range Certi cate [8I beechtigt
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zur Austibung des Seefunkdienstes im Weltweiten Seenot-

bis ca. 35 smylas Allgemeine Funkbetriebszeugnis (Long

Allgemeines Funkbetriebszeugnis Long Range Certi cate
und Sicherheitsfunksystem (GMDSS) fiir UKW (Reichweite —LRC —

Range Certi cate [LRC]) zur Ausiibung des Seefunkdienstes Amtliche Berechtigung zur uneingeschrankten Ausiibung
des Seefunkdienstes im GMDSS fir UKW, Grenzwelle,
Kurzwelle und Seefunk Uber Satelliten auf Sportfahrzeugen
und Traditionsschiffen, seit dem 01.10.2007 vorgeschrieben
fur die Schiffsfiihrung von Sportfahrzeugen, die iber die
entsprechende funktechnische Ausriistung verfuigen.

fur UKW, GW, KW und Seefunk Uber Satelliten auf Spert
fahrzeugen. Zusténdig fur die Zulassung zur Prifung und
deren Durchfiihrung sind der DMYV und der DSV. Der Er

werb des SRC oder LRC setzt englische Sprachkenntnisse

voraus.

Ist ein Sportfahrzeug mit einer Funkanlage ausgerustet,

muss die Schifffsfuhrung im Besitz des fir die Funkanlage

erforderlichen Funkbetriebszeugnisses sein.

Beschréankt gultiges Funkbetriebszeugnis Short Range
Certi c ate — SRC —

Amtliche Berechtigung zur Ausiibung des Seefunkdienstes
im weltweiten Seenot- und Sicherheitssystem (GMDSS) fur

UKW (Reichweite bis ca. 35 sm) auf Sportfahrzeugen, seit
dem 1.10.2007 vorgeschrieben fur Fuhrer von Sportfahr
zeugen, die Uber die entsprechende funktechnische Aus
ristung verfigen.

A International und unbefristet giiltig.

Zulassung zur Prufung ab 15 Jahren.

Die theoretische Priifung besteht aus einem Frage
bogen, der Aufnahme von Not-, Dringlichkeits- oder
Sicherheitsmeldungen in englischer Sprache unter
Verwendung des internationalen phonetischen Alpha

> > >

bets mit anschlieRender Ubersetzung ins Deutsche und
der Ubersetzung eines deutschen Textes ins Englische.

Fragebogen und Englischkenntnisse werden ggf. auch
mundlich geprift.

A Kenntnisse des mobilen Seefunkdienstes, des GMDSS,
des offentlichen Seefunkdienstes sowie der englischen

Sprache inWort und Schrift zum Austausch von Infor
mationen auf See sind nachzuweisen.

A In der praktischen Prufung missen laut Durchfiih
rungsrichtlinie Aufgaben aus dem Bereich terrestri
scher Seefunk erfolgreich geltst und sonstige Fertig
keiten (Aussenden eines Notalarms, Speicherabfrage,
Abwicklung des Routine- und Notverkehrs, Funk
stillegebieten, Kanalwechsel usw.) unter Bedienung
einer UKW (GMDSS)-Anlage nachgewiesen werden.
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> > >

International und unbefristet gultig.

Zulassung zur Prufung ab 18 Jahren.

Die theoretische Priifung besteht aus einem Frage
bogen, der Aufnahme von Not-, Dringlichkeits- oder
Sicherheitsmeldungen in englischer Sprache mit
anschlieRender Ubersetzung ins Deutsche, der Uberset
zung eines deutschen Textes ins Englische und dessen
Absetzung Uber Funk unter Verwendung des interna
tionalen phonetischen Alphabets sowie der gebraueh
lichen Abkurzungen und Redewendungen in der See
fahrt. Fragebogen und Englischkenntnisse werden ggf.
auch mundlich gepruft.

Kenntnisse des SRC und zuséatzlich des mobilen See
funkdienstes Uber Satelliten, des GMDSS, des offentli
chen Seefunkdienstes sowie der englischen Sprache in
Wort und Schrift zum Austausch von Informationen

auf See sind nachzuweisen.

In der praktischen Prifung mussen laut Durchfih
rungsrichtlinie Aufgaben (aus den Bereichen terrestri
scher Seefunk und Seefunk Uber Satelliten) erfolgreich
geldst und sonstige Fertigkeiten durch die Bedienung
von u. a. UKW/GW/KW/Satellitenfunk-Anlagen nach
gewiesen werden.

Die Funkbetriebszeugnisse berechtigen nicht zur Teilnah
me am Binnenschifffahrtsfunk. Diese Berechtigung kann
von Inhabern eines Funkbetriebszeugnisses durch eine-Er

ganzungspriifung oder durch eine Vollpriifung zum UKW-
Sprechfunkzeugnis fiir den Binnenschifffahrtsfunk (UBI)

erworben werden. Seefunkzeugnisse, die vor dem 1. Januar

2003 ausgestellt worden sind, behalten uneingeschrankt
ihre Gultigkeit und erlauben weiterhin auch die Teilnahme
am Binnenschifffahrtsfunk.



Schwimmen

Alle Wassersportlerinnen und Wassersportler sollten auch
schwimmen kdénnen. Fir alle Nichtschwimmerinnen und
Nichtschwimmer und fur Kinder gilt die Regel: Immer Ret
tungswesten anlegen, bevor das Boot betreten wird und bis
zum Ende des Térns tragen — und das bei jedem Wetter.

Ubrigens: Alle sicherheitsbewussten Wassersportlerinnen
und Wassersportler — auch gute Schwimmer — tragen auf
dem WasserRettungswesten!

Kinder mit Rettungswesten

Bekleidung

Gleichgiiltig wie schén das Wetter ist: Warme Pullover,
Strimpfe, Hose und Wasche sollten mdglichst in doppelter
Anzahl mitgenommen werden. Richtige Bekleidung ist fiir
den Wassersporttreibenden wichtig. Bedenken Sie, dass Sie
bereits bei Lufttemperaturen unter + 15 °C allein durch die
Einwirkung des Windes unterkihlen kénnen. Eine Windja
cke, Kopfschutz und Handschuhe sollten daher grif ereit
sein. Sonnencreme und Sonnenbrille sollten ebenfalls nicht
fehlen. Rutschfeste Schuhe und Rettungsweste gehoéren an
Bord ebenfalls zur Kleidung.

Bei einem Sturz ins Wasser ist die Gefahr der Unterkiihlung
besonders grof3. Dagegen sollten Sie sich durch entspre
chende Kleidung (Trocken- oder Neoprenanzug, Neopren
kop aube) schiitzen. Gekenterte ohne Schutzbekleidung
sind bei einer Wassertemperatur von + 10 °C bestenfalls
noch 10 Minuten in der Lage, sich an Rettungsmandvern
aktiv zu beteiligen. Wenn Sie keine Schutzkleidung tragen,
sollten Sie lhre Kleidung wegen des isolierenden Effekts im
Wasser nicht ausziehen.

Kinder an Bord

Kinder sollten grundsatzlich Kinder-Rettungswesten tra
gen. Und zwar sowohl auf dem Boot als auch aul3erhalb
des Bootes am Wasser. Wenn Sie kleine Kinder mitnehmen,
sollten sie so mit einer Leine gesichert sein, dass sie zwar
Bewegungsfreiheit haben, aber nicht Giber Bord fallen
kdnnen.

Wenn Sie und die Besatzungsmitglieder mit Segelmand
vern oder anderen Arbeiten mit Segeln an Deck beschéftigt
sind, sollten Sie die Kinder in geschitzte Ecken setzen. In
besonders gefahrvollen Situationen sind die Kinder am
sichersten unter Deck aufgehoben. Auch bei An- und
Ablegemandvern gehéren Kinder, die noch nicht helfen
kdnnen, moglichst unter Deck.

Achtung! Kinder haben ihre Hande und Fuf3e lberall. Des
halb auch $reichhdlzer, spitze Gegensténde, Arzneimittel
und Ahnliches kindersicher verstauen! Kinder sollten an
Bord immer Schuhe mit rutschfester Sohle tragen. Inei
nem Schlauch- oder Ruderboot sollten nie mehr Kinder als
Erwachsene sein.
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Héande weg vom Alkohol

Hau g wird bei Unfalluntersuchungen festgestellt, dass
Alkohol und Drogen der Grund fiir Fahrzeug- und Per
sonenunfélle sind. Alkohol fihrt auch oft zu Fehlein
schatzungen und -handlungen, etwa bei dem Versuch,
Uiber Bord gefallene Personen zu retten.

Auf Binnen- und Seeschifffahrtsstraf3en ist es ohnehin ver
boten, ab einer Menge von 0,25 mg/l Alkohol in der Atem
luft oder bei einer Blutalkoholkonzentration ab 0,5 Promi
le ein Fahrzeug eigenverantwortlich zu fiihren oder seinen
Kurs und seine Geschwindigkeit zu bestimmen.

Versto3e sind Ordnungswidrigkeiten und werden mit BuR
geld geahndet. Zuséatzlich kann der Sportbootfiihrerschein
entzogen oder ein Fahrverbot verhangt werden. Unab
hangig davon gilt auch auf den Wasserstraf3en die Grenze
der absoluten Fahruntiichtigkeit (1,1 Promille), die auch
strafrechtlich verfolgt wird und ggf. zum Entzug eines Kfz-
Fihrerscheins fuhren kann. Zuséatzlich kann die Verwal
tungsbehérde ab einem Blutalkoholgehalt von 1,6 Promil
le eine Medizinisch-Psychologische Untersuchung (MPU)
anordnen.

Verzichten Sie am besten ganz auf Alkohol! Gefahrden Sie
nicht sich oder andere! Setzen Sie nicht Ihren Fihrerschein
aufs Spiel!
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Helfen ist P icht

Hilfeleistungen untereinander — und das gilt besonders bei
Seenotféallen — sind erste und vornehmste P icht aller Was
sersporttreibenden.Sind Sie selbst nicht in der Lage, Bei
stand zu leisten, dann benachrichtigen Sie umgehend eine
der folgenden Stellen:

A Dbei Seenotfallen immer die Rettungsleitstelle See/
MRCC Bremen der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schif riichiger (UKW-Kanal 16 und 70 DSC — Ruf
name: BREMEN RESCUE) Telefon 124 124, ausschliel3
lich in Kiistenndhe und aus deutschen Mobilfunknet
zen (ohne Vorwahl). Dies ist eine Servicenummer der
Netzbetreiber. Die DGzRS hat keinen Ein uss auf die
Verflgbarkeit und evtl. anfallende Gebuhren.

Wenn Sie von einem Smartphone den Notruf 124 124
wahlen, werden die Standortdaten Ihres Smartphones
an die Rettungsleitstelle See Ubermittelt.

Telefon auf dem Aus- oder Binnenland +49 (0)421
536870 bzw. SAR-Dienst im Ausland.

A Revierzentralen (Binnen),

A Verkehrszentralen (Kiiste),

A Wasserschutzpolizei (oder andere Dienststellen der
Polizei),

A WasserstraRen- und Schifffahrtsamter,

A néchstgelegene Kiistenfunkstelle,

A Schleusenbetriebsstellen,

A Hafenmeistereien,

A Deutsche Lebens-Rettungs-Gesellschaft e.V. (DLRG),

A Wasserwacht des Deutschen Roten Kreuzes,

A andere Fahrzeuge,

A Kurverwaltungen.

Ein VerstoR3 gegen die Hilfeleistungsp icht ist stra ar.



3. Das Boot

Mindestausristung
Navigationslichter und Schallsignalanlagen

Hinweis: Einzelheiten hierzu nden Sie im Faltblatt
,Lichterfihrung“ des Bundesamtes flir Seeschifffahrt und
Hydrographie (BSH). Dieses steht auf der BSH-Webseite
als Download zur Verfuigung. Auch nden Sie auf Seite 77
dieser Broschire wertvolle Hinweise auf Sichtzeichen und
Lichterfuhrung.

Nautische Ausriistung

Jeder Handgriff sitzt

A Steuerkompass,

A ein Peilkompass oder eine andere Peileinrichtung,
Ausristung A Echolot,

A aktuelle Papier-Seekarten und/oder elektronisches
Das Boot muss sicher und fahrttichtig sowie nach Fahrt Seekartensystem und Unterlagen fiir das Fahrtgebiet,
gebiet und Lange der Reise gut ausgerustet sein. Davon A Bleistift, Zirkel und Kursdreiecke (bei Nutzung Papier-
kann lhr Leben abhangen. Die Verkehrs- und Ausrustungs Seekarten),
vorschriften fur die Binnen- und SeeschifffahrtsstraZen A Radarre ektor,
und die hohe See geben u. a. an, welche Positionslaternen, A Seefunkanlage zur Teilnahme am GMDSS,
Sprechfunkanlagen, Rettungsmittel, Signalkérper und A einschlagige Verkehrsvorschriften fiir das Fahrtgebiet,
Schallsignalgeréate zur Ausristung gehdren. A Schiffstagebuch.

Diese Gegenstéande missen zugelassen bzw. mit einer CE-
Kennzeichnung versehen sein. Im Seebereich ndet man
neben einer sechsstelligen Prifzahl (bestehend aus der
vierstelligen Kennnummer der benannten Stelle, einem
Trennstrich und den letzten beiden Ziffern des Jahres in
dem das Gerat gekennzeichnet wurde), das Steuerrad-Sym |
bol, im Binnenbereich meist ein Ankersymbol. Zusétzlich
zum CE-Kennzeichen kann die Ausrustung auch eine GS-
Prafnummer tragen.

Wenngleich die nachstehend beschriebene Mindestaus
rustung vornehmlich fir den Seebereich gilt, sollten viele
der genannten Gegenstande auch im Binnenbereich an
Bord verfiigbar sein. Anzumerken ist, dass im Einzelfall und
in Abhangigkeit von Fahrtgebiet und -dauer weitere Aus
rustungsgegenstande erforderlich sein kbnnen.

Als Steuerkompass geeigneter Magnetkompass

Sicherheitsausristung fur den Seenotfall

Rettungswesten,
Sicherheitsgurte (Lifebelts) mit Karabinerhaken zum
Einpicken,

> >
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Sicherheitsausriistung

A Rettungsring mit schwimmfahiger Wur eine und
Leuchte,
A Seenot-Signalmittel (pyrotechnisch/elektrisch).

Sonstige Ausriistungsempfehlungen

Zusatzlich sollten Sie je nach Fahrgebiet folgende Ausris
tung auf den See- und Binnenge#éssern an Bord haben:
Zwei tragbare Feuerldscher der Brandklassen ABC,
Schopfgefall oder Pumpe zum Wasserschopfen,
Anker mit ausreichend langer Leine oder Kette,
Handlampen, spritzwassergeschiitzt, mit Reserve
batterien und —gliihlampen,

eine Erste-Hilfe-Ausriistung,

wichtige Flaggen und Signalkorper (Manoévrierunfahig
keit, Ankern etc.),

Absperrventile an allen Kraftstofftanks,

ein Rundfunkempfanger fur Wetterberichte,
Funk-/Satellitennavigationsempfanger (z.B. GPS),
eine ausreichend lange schwimmféhige Rettungsleine,
eine Rettungsinsel,

Bootshaken und Fender,

Fernglas, Barometer, Nebelhorn,

> >» > >

> >

> > > > > > >
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Leuchtfeuerverzeichnis, Gezeitentafel sowie Hard
biicher fiir den Funkdienst,

zwei Paddel oder Riemen,

Reparaturanleitung, Werkzeug, Maschinenersatzteile,
Reservekraftstoff/-schmiermittel.

> > >

Automatisches Schiffsidenti kationssystem (AIS)

AIS wurde urspringlich fur die Berufsschifffahrt entwi

ckelt. Fir die Sportschifffahrt gibt es inzwischen eine ein
fachere AlS-Variante — das AIS-Class B-Gerat in der Grof3e
eines UKW-Funkgerates.

Zwei wesentlichen Funktionen zeichnen das AlS-Class-B-
Gerét aus: der Datenempfang von anderen Schiffen in der
Umgebung, die mit einem AlS-Geréat ausgerustet sind, und
das Senden eigener aktueller Fahr- und Identi kations-
informationen. Das AlS-Bordgeréat sendet die Position alle
30 Sekunden und meldet dabei auch Geschwindigkeit und
Kurs. Alle 5 Minuten werden Angaben mit dem Namen,
Rufzeichen und der Art des Fahrzeuges gesendet. So weil3
man friihzeitig, ob andere Fahrzeuge gefahrlich nahe keam
men und kann entsprechend reagieren. Dies bedeutet vor
allem in stark frequentierten Seegebieten oder bei schlech
ter Sicht einen erheblichen Sicherheitsgewinn.

Die Ausrustung mit AIS ist fur die Sportschifffahrt freiwit

lig — entscheiden sie sich fur die technische Aufriistung des
Bootes mit einem AlS-Gerét, entscheiden sie sich fur ein
deutliches Mehr an Sicherheit!

Rettungswesten und Rettungsinseln

Bei denRettungswesten unterscheidet man Feststoffwes
ten und au lasbare Rettungswesten. Der Auftriebskorper
der Feststoffwesten besteht aus Schaum. Diese Westen ha
ben dadurch den Vorteil, dass sie im Notfall nicht erst auf
geblasen werden missen.

Der Schwimmkdrper der au lasbaren Rettungswesten
wird erst beim Einsatz per Hand oder automatisch bei Ken
takt mit dem Wasser mit Gas gefullt. Die grof3ten Vorziige
der au lasbaren Rettungswesten sind ihre Handlichkeit
und ihr Tragekomfort.



l.:.’ ’.

Aufblasbare Rettungswesten

Rettungsweste

Alle Rettungswesten sollen den Kopf des Tragers tber

der Wasserober ache halten. Sie heben das Gesicht — also
Mund und Nase- einer erschdpften oder bewusstlos im
Wasser treibenden Person aus jeder Position aus dem Was
ser heraus und bringen den Korper in die stabile Riicken
lage. Dies kann nur gewahrleistet werden, wenn diese auch
sicher und ordnungsgeman eingesetzt werden. Es sollten
nur Rettungswesten gekauft werden, die das CE-Kennzei

Rettungsweste im nicht aktivierten Zustand

Rettungsweste im aufgeblasenen Zustand

chen oder das Steuerrad-Symbol tragen, das heif3t, die einer
EU-Baumusterprufung unterzogen wurden. Zusatzlich

zum CE-Kennzeichen oder dem Steuerrad-Symbol kann

die Rettungsweste auch eine GS-Prifnummer tragen, die
besagt, dass auch eine regelmafige Produktionsiiberwa
chung statt ndet. Die gekennzeichneten Rettungswesten
bieten eine hohe Sicherheit gegen Ertrinken, haben den
richtigen Sitz, geben Bewegungsfreiheit beim Schwimmen
und sind gut sichtbar.

Die Rettungswesten sind nach der Norm DIN EN ISO

12402 in 4 Kategorien eingeteilt:

A DIN EN ISO 12402-5: Mindestauftrieb von 50 Newton.
Die Bezeichnung lautet Schwimmbhilfe und ist nur ge
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eignet fir Schwimmerinnen und Schwimmer in ge
schitzten Gewassern und Hilfe in der Nahe. Achtung:
Eine Schwimmhilfe ist keine Rettungsweste im eigent
lichen Sinne und bietet nur einen eingeschrénkten
Schutz gegen Ertrinken!

DIN EN ISO 12402-4: Mindestauftrieb von 100 Newton,
geeignet fir den Einsatz in geschitzten Gewassern und
Binnenrevieren.

DIN EN ISO 12402-3: Mindestauftrieb von 150 Newton,
zumeist vollautomatische Rettungswesten (Sportschiff
fahrt), geeignet fur den lchsee-Einsatz mit wetterfes
tem Olzeug.

DIN EN ISO 12402-2: Mindestauftrieb von 275 Newton,
konzipiert fir den Einsatz auf Hochsee, unter extremen
Wetterbedingungen, mit schwerer Schutzbekleidung
und Ausrustung.

>

Grundsatzlich ist bei jeder Kategorie auf das hdchste
zugelassene Kérpergewicht desjenigen zu achten, der die
Rettungsweste angelegt hat. Wird dieses Gewicht tber
schritten, kann die sichere Lage auch bei gepriiften Westen
nicht garantiert werden.

Rettungsinseln sind in Taschen oder Containern verpackt
und im Wassersportbereich je nach GréRe fur vier bis zu

Ubungen mit der Rettungsweste:

auftauchen

einpicken des Rettungsgurts

zwolf Personen ausgelegt. Unverzichtbar sind Rettungsin
seln Uberall dort, wo es um den Schutz vor Unterkiihlung
geht. Dies ist praktisch im gesamten Nord- und Ostseeraum
der Fall.

Die Rettungsinsel sollte sofort an einem stabilen Auge mit
dem Boot verbunden werden. So ist sichergestellt, dass sie
im Ernstfall nicht Gber Bord geworfen wird, bevor sie be
festigt wurde. Man wirft die Insel unaufgeblasen Gber Bord
und zieht dann an der Reif3leine. Dann fillen sich die Auf
triebskammern mit Gas oder Pressluft. Eine Sollbruchstelle
in der Verbindungsleine zum Boot sorgt dafur, dass diese
von einem sinkenden Fahrzeug nicht mit in die Tiefe geris
sen werden kann. Ungeachtet dessen sollte die Leine nach
dem Ubersteigen in die Rettungsinsel sicherheitshalber mit
einem Messer gekappt werden.

In einigen Landern gibt es je nach Fahrtgebiet eine P icht
zur Ausriistung des Sportfahrzeuges mit Rettungsinseln.

In Deutschland wird das Mitflhren einer au lasbaren
Rettungsinsel fir alle seegehenden Schiffe empfohlen.
Lediglich auf Charteryachten im Seebereich und bei der
Teilnahme an einigen Segelregatten auf hoher See miissen
Rettungsinseln an Bord sein. Sie unterliegen dann auch den
internationalen SOLAS-Bestimmungen.

am Rettungsgurt

Die Ubungsfotos entstanden durch freundliche Unterstiitzung:
Einsatzausbildungszentrum Schadensabwehr Marine (EA48)d Aul3enstelle fir Schiffssicherung (AfShei der

Sonderstelle fiir Aus- und Fortbildung in der Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt
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Rettungsinsel

Neben den Inseln, die nach SOLAS zerti ziert sind, gibt es
fur die Freizeitschifffahrt ISAF und 1SO-Vorschriften. Die
ISO-9650-Norm ist de derzeit in Europa gebrauchlichste
Normierung. Rettungsinseln werden in zwei sich unter
scheidende Typen, ISO 9650-1 und 9650-2 hergestellt. Die
Inseln nach Typ 1 sind fur Hochseeschifffahrt vorgesehen,
wo schwere Winde und hohe Wellen auftreten kdnnen. n
seln des Typs 2 werden fur die Kustenschifffahrt entwickelt.

Rettungsinseln sind an Bord so zu verstauen, dass man sie
im Notfall sofort verwenden kann. Technische Fertigung
und Ausrustung der Inseln erfordern eine periodische
Inspektion durch eine autorisierte Wartungs rma.

Achten Sie darauf, dass die an Bord be ndlichen Rettungs
mittel eine gultige Zulassung besitzen, die die zugesagten
Gebrauchseigenschaften garantieren!

Pyrotechnische Signalmittel

Um im Notfall Rettungspersonen auf sich aufmerksam

zu machen, kdnnen Schif riichige Raketen abschiel3en,
Signalfackeln ziinden oder ahnthe pyrotechnische Mit

tel auslésen. Die Auswahl an pyrotechnischen Signalen ist
grofR. Fur alle gilt jedoch, dass sie trocken au ewahrt wer
den mussen und gut erreichbar sind.

Empfohlene Ausriistung fir alle Fahrtgebiete:
A 1 Au ewahrungsbehéltnis, das den waffenrechtlichen
Anforderungen entspricht.

>

2 Rauchfackeln, orange, Rauchdauer eine Minute oder
statt der Rauchfackeln.

2 Rauchsignale, orange, schwimmféhig, Rauchdauer
4 Minuten.

2 Handfackeln, rot, Leuchtdauer 60 Sekunden.

8 Fallschirmsignalraketen, rot, Steigh6he 300 m,
Leuchtdauer 30 Sekunden.

>

> >

Alternativ zu den Rllschirmsignalraketen kénnen fiir
Sportfahrzeuge, die in Kiistennéhe (bis 3 Seemeilen Kusten
abstand) verkehren, auch fachkundefreie Signalgeber mit
roten Leuchtsternen und einer Steighdhe von mindestens
80 Meter verwendet werden.

Machen Sie sich vor Antritt der Reise mit den Seenotsigna
len vertraut und denken Sie daran: Pyrotechnische Gegen
sténde kdnnen nach Art und Einsatzzweck extreme Hitze
entwickeln, Projektile ausstof3en oder explodieren. Ver
wenden Sie deshalb Seenotsignale nur im Freien und nicht
in Innenraumen. Befolgen Sie die Bedienungsanleitungen
und achten Sie darauf, dass die Produkte mit einer amtli
chen Zulassung versehen sind. Uberlassen Sie pyrotechni
sche Gegenstande niemals Kindern oder Personen, die mit
den von diesen Gegenstanden ausgehenden Gefahren nicht
vertraut sind.

Beachten Sie:Der Erwerb und die Nutzung pyrotechni
scher $gnalmittel erfor dert entsprechende Sachkunde.
Informieren Sie sich bei der zusténdigen Waffenbehorde,
beim DMYV oder beim DSV!

Rote Handfackel
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Registrierung/Zulassung und Kennzeichnung

Abhangig von der jeweiligen GroR3e, der Antriebsart- und
Antriebsleistung und der Nutzung unterliegen Sportfahr
zeuge im Bereich der Binnen- und Seeschifffahrtsstrallen
unterschiedlichen Registrier-/Zulassungs- und Kennzeich
nungsp ichten.

Registrierung/Zulassung von Sportfahrzeugen/
CEKennzeichnung

Eine Vielzahl von Sportfahrzeuge und Wassermotorradern
bendtigt als Zulassungsvoraussetzung zum Verkauf auf
dem Markt der euopéischen Union und bei deierwen-
dung, unabhangig von den Kennzeichnungen nach schiff
fahrtspolizeilichen Vorschriften ein CE-Kennzeichen.
(www.elwis.de/DE/Sportschifffahrt/Allgemeine-
Informationen/10-ProdSV/10-ProdSV-node.html)

Schiffszerti kat flir Seeschiffe

Seeschiffe mit einer Rump &nge von mehr als 15 m més
sen in die Seeschiffsregister eingetragen werden, die bei
den Amtsgerichten gefuihrt werden. Nach dem Eintrag
erhalten sie vom Amtsgericht ein Schiffszerti kat. Das
Schiffszerti kat berechtigt dazu, die Bundes agge zu
fuhren.

AuRerdem geht aus dem Schiffszerti kat die Seeschiffs
registernummer hervor. Kleinere Boote kénnen freiwillig
in das Seeschiffsregister eingetragen werden. Fiir die
Anmeldung beim Seeschiffsregister ist u.a. eine amtliche
Vermessungsbescheinigung vorzulegen.

Flaggenzerti kat fir Seeschiffe

Seeschiffe bis 15 m Rump &nge benétigen keine staatli
che Beechtigung um die Bundes agge zu fihrenDa ein
Berechtigungsausweis jedoch in einigen Landern gefordert
wird, stellt das Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydro
graphie auf Antrag und gegen Gebiihr ein solches Flaggen
zerti kat aus.
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Schiffsattest fiir Binnenschiffe

Auf den Binnenwasserstraf3en sind Fahrzeuge zulassungs
p i chtig, die 20 m oder langer sind oder @nn das Produkt
aus ihrer Lange, Breite und Tiefgang 100°rader mehr be
tragt. Das erforderliche Schiffsattest wird nach einer Erst-
oder Nachuntersuchung auf der Grundlage der Binnen
schiffsuntersuchungsordnung von der Generaldirektion
Wasserstral3en und Schifffahrt (GDWS) ausgestellt.

Schiffsbrief fiir Binnenschiffe

Sportfahrzeuge in den Binnengewassern, die mindestens
10 m3Wasser erdrangen, mussen in das Binnenschiffsre
gister eingetragen werden. Nach Eintragung in das Binnen
schiffsregister erteilt das Amtsgericht den Schiffsbrief. Bin
nenschiffe mit einer Wasserverdrangung von mindestens
5 m3 kdnnen freiwillig in das Binnenschiffsregister einge
tragen werden. Voraussetzung ist die Vorlage einer Eichbe
scheinigung, die von der GDWS ausgestellt wird.

Kennzeichnung von Sportfahrzeugen im Bereich der
Seeschifffahrtsstralen

Ein Seeschiff mit Schiffszerti kat muss seinen Namen an
jeder Seite des Bugs und seinen Namen sowie den Namen
des Heimathafens am Heck in gut ehtbaren und fest ange
brachten Schriftzeichen fiihren. Ein Seeschiff mit giltigem
Flaggenzerti kat muss den darin angegebenen Hafen am
Heck sowie den Schiffsnamen in gut sichtbaren und fest
angebrachten Schriftzeichen fihren.

Wassermotorrader dirfen auf den Seeschifffahrtsstra

Ben und im deutschen Kiistenmeer nur dann in Betrieb
genommen werden, wenn sie Uber ein amtliches Kennzei
chen verfiigen. Auskunft hierzu erteilt das 6rtlich zustén
dige Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt, das ebenfalls
Bootszeugnisse fir vermietete Sportboote austellt. Vermie
tete Sportboote sind ebenfalls kennzeichnungsp ichtig. An
vermieteten Wassermotorradern muss zusétzlich deutlich
sichtbar der Name und Wohnsitz oder der Sitz der Vermie
tung angebracht sein.

Charterboote mussen ebenfalls mit dem Namen und
Wohnsitz oder Sitz der Vermietung und dartiber hinaus mit



der hochstzulassigen Personenzahl versehen sein. Auch sie Verordnung uber die Kennzeichnung von Kleinfahrzeugen

dirfen nur eingesetzt werden, wenn sie tiber ein amtliches
Kennzeichen \erfigen. Dieses Kennzeichen besteht aus
dem amtlichen Kraftfahrzeugkennzeichen des Ortes des
zustandigen WasserstraRen- und Schifffahrtsamtes, gefolgt
von einer von diesem bestimmten Nummer.

Anderweitige Kennzeichnungsp ichten gibt es im Bereich
der Seeschifffahrtsstralen nicht.

Kennzeichnung von Sportbooten auf den
Binnenschifffahrtsstrafien

Die Kennzeichnung von Sportfahrzeugen auf Binnenschiff
fahrtsstraf3en richtet sich nach der Grof3e des Fahrzeugs.

Sofern ein Sportfahrzeug 20 m oder langer ist miissen sein

Name und sein Heimat- oder Registerort an dem Fahrzeug

angebracht sein. Der Name muss auf beiden Seiten und am
Heck zu lesen und auch von hinten sichtbar sein, der Hei

mat- oder Registerort muss auf beiden Seiten des Fahrzeugs

stehen oder auf dem Heck.

Hat das Fahrzeug keinen Namen, so ist entweder der Name
der Organisation, der das Fahrzeug angehort, oder deren
Abkurzung anzubringen. Hat die Organisation mehrere
Fahrzeuge, muss dem Namen eine Nummer folgen. Alter
nativ kann auch die Registernummer gefolgt von der Bueh
stabengruppe des Landes aufgetragen werden, in dem der
Heimat- oder Registerort liegt.

Dariiber hinaus ist an diesen Sportfahrzeugen zusétzlich
noch die aus acht (arabischen) Ziffern bestehende einheit
liche européische Schiffshummer oder - sofern ihnen eine
solche Nummer nicht erteilt wurde - die aus sieben (arabi
schen) Ziffern bestehende amtliche Schiffsnummer anzu
bringen. Die Schiffsnummer ist ebenfalls an beiden Seiten
des Fahrzeugs anzubringen und muss auch von hinten
sichtbar sein.

Sportfahrzeuge mit einer Lange von weniger als 20 m und
Wassermotorrader unterliegen als Kleinfahrzeuge einer
besonderen Kennzeichnungsp icht. Sie missen nach der

auf Binnenschifffahrtsstraen auf3en ein amtliches oder
amtlich anerkanntes Kennzeichen filhren. Das Kennzei
chen ist an beiden Bug- oder Heckseiten oder am Spiegel
heck anzubringen.

Amtliche Kennzeichen sind:

A die Kennzeichen, die von den WasserstraRen- und
Schifffahrtsémtern ausgegeben werden (wie Autokenn
zeichen),

die Registernummer des Binnenschiffsregisters (gefolgt
vom Kennbuchstaben B) mit Heimat- oder Registerort,
das Funkrufzeichen oder die IMO-Schiffsidenti ka
tionsnummer,

die Nummer des Flaggenzerti kats (gefolgt vom Kenn
buchstaben F) oder

das Vermietungskennzeichen nach der Binnenschiff
fahrt-Sportbootvermietungsverordnung.

>

>

>

Amtlich anerkannte Kennzeichen:

A Nummer des Internationalen Bootsscheines (IBS) nach
der Resolution Nr. 13 rev. der ECE (gefolgt vom Kenn
buchstaben der ausstellenden Organisation: @MYV,
S-DSV, A-ADAC). Der IBS wird darliber hinaus in vie
len Landern als Eigentumsnachweis anerkannt und ist
ein Reisedokument; er wird an Schiffseignerinnen und
Schiffseigner sowie an auslandische Staatsbirgerin
nen und Staatshirger, die einen festen Wohnsitz in der
Bundesrepublik haben, ausgegeben.

Das Dokument, aus dem sich das Kennzeichen ergibt, muss
an Bord mitgefiihrt werden. Die von der Kennzeichnungs
verordnung ausgenommenen Fahrzeuge — zum Beispiel
muskelbetriebene Boote wie Ruderboote, Kanus, Kajaks,
Segelboote bis zu 5,50 m Rump &nge und Motorboote

bis zu 2,21 kW (3 PS) Antriebsleistung — missen mit dem
Bootsnamen (auf3en) sowie mit dem Namen und der An
schrift der Eigentimerin oder des Eigentiimers versehen
sein. Hat das Fahrzeug keinen Namen, so ist entweder der
Name der Organisation, der das Fahrzeug angehort oder
deren Abkurzung anzubringen. Hat die Organisation meh
rere Fahrzeuge, muss dem Namen eine Nummer folgen. Sie
kénnen aber freiwillig ein amtliches oder amtlich aner
kanntes Kennzeichen fiihren.
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Versicherung

Anders als fur Straenfahrzeuge gibt es fur Sport- und Frei
zeitboote keine Versicherungsp icht. Alle Wassersportle
rinnen und Wassersportler haften jedoch fiir alle Schaden,
die sie im Zusammenhang mit dem Besitz oder Gebrauch
eines Sportfahrzeuges Dritten schuldhaft zufiigen. Es wird
daher jeder Bootseignerin und jedem Bootseigner drin
gend empfohlen, zumindest eine Haftp icht-Versicherung
abzuschlieRen, die Schaden reguliert oder die Abwehr von
unberechtigten Anspriichen ubernimmt.

Daneben wird der Abschluss einer Yacht-Kasko-Versiche
rung empfohlen. Die Yacht-Kasko-Versicherung versichert
einen Totalverlust und Teilschaden am eigenen Boot.

Bootscharter
Der englischsprachige Begriff ,Charter bedeutete ur

sprunglich Urkunde, wird aber seit langem in der gewerb
lichen Schifffahrt im Sinne von Miete eines Schiffes ge
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braucht. Der Charterer ist deshalb der Mieter eines Schiffes,
ein Charterschiff ein gemietetesSportboot.In den meis

ten Fallen handelt es sich um eine Bareboat-Charter, das
heil3t, die Miete eines Sportbootes ohne Besatzung. Durch
den Chartervertrag wird den Mietern ein Sportboot fir
einen begrenzten Zeitraum gegen Entgelt zur Verfligung
gestellt. Die Bareboat-Charter eines Sportbootes ist damit
im deutschen Rechtssystem im Grundsatz der Miete eines
Mietwagens vergleichbar, nicht jedoch mit der Buchung
einer Reise nach dem Reiseverkehrsrecht. Checklisten fiir
Charternde werden von Unternehmen und Verbé&nden im
Internet angeboten. Die Bareboat-Charter ist nicht mit der
Charterbescheinigung zu vergleichen (siehe Seite 12).

Beachten Sie:Ein Sportboot darf nur dann vermietet wer
den,wenn es Uber ein Bootszeugnis nach der Binnenschiff
fahrt-Sportbootvermietungsverordnung oder der Seesport
bootverordnung verfugt!

Fir die Sicherheit eines Sportboots und seiner Mannschaft
sind neben der verantwortlichen Schiffsfiihrung auch die
Eignerin und der Eigner oder das vermietende Unterneh
men verantwortlich.



4. Die Vorbereitung

Reiseplanung

Die Schiffsflihrerin oder der Schiffsfuhrer ist fir die Si
cherheit des Bootes und der an Bord be ndlichen Personen
verantwortlich. Sie haben daher vor dem Auslaufen alle
erforderlichen MaRnahmen fir eine sichere Durchflihrung
der Reise zu veranlassen. Informieren Sie sich darum ber
Ihr Fahrtgebiet. Machen Sie sich mit den dortigen Schiff
fahrtsvorschriften, den Hilfen fiir die Navigation und dem
angekindigten Wetter vertraut. Setzen Sie sich realistische
Ziele, welche Distanzen Sie unter den gegebenen Umstan
den zurticklegen kdnnen. Bedenken Sie die Belastbarkeit
Ihrer Crewmitglieder und vervollstandigen Sie ihre Ausriis
tung mit Proviant. Informieren Sie sich Uiber Liegeplatze,
Nothéfen und sichere

Ankerplatze entlang der vorgesehenen Route.

Auch im Binnenbereich hat die verantwortliche Schiffs
fuhrung vor Fahrtantritt die erforderlichen Reisevorbe
reitungen zu treffen. Insbesondere sind Informationen

Uber Bedingungen und Verhaltnisse der WasserstralRe, wie
Wassersténde, Durchfahrtshéhen zur geplanten Reiserou
te einzuholen und dafur zu sorgen, dass das Fahrzeug bei
Fahrtbeginn fahrtiichtig und betriebssicher ist.

Hilfreiche Informationen fiir die Reiseplanung z. B. fiir
Liegestellenauswahl, Erkundigung tber Sperrungen,
Schleusenbetriebszeiten und Erreichbarkeiten, Wasser
stande etc. sind im Internet untemvww.elwis.dezu nden.

e
o

f

Uberpriifung der Ausriistung vor dem Auslaufen

Folgendes sollten Sie vor dem Auslaufen berticksichtigen:
A Bringen Sie die Seekarten und Seebiicher auf den
neuesten Stand und legen Sie diese bereit.

Informieren Sie sich, auf welchen UKW-Frequenzen die
Verkehrszentralen senden.

Horen Sie die Verkehrsberichte ab und informieren Sie
sich Uber groRe Fahrzeuge im Revier.

Horen Sie die Wetterberichte.

Prufen Sie ihre Rettungsmittel.

Erganzen Sie Proviant, Kraftstoff, Ol und den
Wasservorrat.

Uberpriifen Sie die elektrische Anlage und die
Positionslaternen auf ihre Funktionsféhigkeit.

Bringen Sie wenn méglich einen Radarre ektor an.
Uberpriifen Sie Navigationseinrichtungen und
-ausrustung.

Uberpriifen Sie laufendes und stehendes Guit.
SchlieRen Sie moglichst alle Seeventile, die nicht dem
Kihlwassersystem dienen.

Uberpriifen Sie, ob die Bilge sauber ist.

Bereiten Sie bei schlechtem Wetter das Fahrzeug so vor,
dass gefahrliche Arbeiten wie das Anschlagen der Segel
auf See vermieden werden.

Weisen Sie alle Mitfahrenden griindlich ein.

Wabhlen Sie die Zeit ihres Fahrtantritts so, dass Sie das
Ziel sicher vor Einbruch der Dunkelheit erreichen.
Gehen Sie mit lhrem Kanu oder Ruderboot auf Fahrt,
dann melden Sie sich zuvor bei vertrauten Personen
oder Freundinnen und Freunden ab und geben Sie das
Ziel und die Dauer der Fahrt an. Fahren Sie nicht allein
auf See hinaus!

A

> > > > > > > > > > > >

>

Hilfreich bei der Vorbereitung und Durchfiihrung eines
Torns ist die Sicherheits-App SafeTrx der Deutschen Ge
sellschaft zur Rettung Schif riichiger (DGzRS). SafeTrx
zeichnet im Bereich des Mobilfunknetzes die Fahrtrou

te und einen Routenplan auf. Bei einem Notfall kann die
Rettungsleitstelle See der DGzRS direkt auf die aufgezeich
neten Daten zugreifen. Bei einem Anruf Giber die App wird
die aktuelle Position an die Rettungsleitstelle tubermittelt.
SafeTrx bietet dariiber hinaus zahlreiche Checklisten zur
Vorbereitung. Die App kann fur Iphones und Smartphones
mit Android-Betriebssystem kostenlos heruntergeladen
werden. Mehr dazu nden sie auf der Website:
www.seenotretter.de/sicheraufsee
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Einweisung der Crew

Unterrichten Sie vor dem Auslaufen Ihre Besatzungsmit
glieder und Géaste uber die Sicherheitsvorkehrungen an
Bord. Erklaren Sie die Kompetenzen und Aufgabenvertei
lung an Bord und das Verhalten bei Notféllen. Sie miissen
klar und unmissverstandlich absprechen und festlegen, was
etwa im Falle eines Mensch-liber-Bord-Manévers oder bei
einem Schiffsbrand geschieht.

Bestimmen und unterweisen Sie au3erdem ein Besat
zungsmitglied als Vertretung fir den Fall, dass Sie als Fahr
zeugfihrer ausfallen.

Zeigen Sie lhren Mitfahrenden, wo die Rettungsmittel auf
bewahrt sind und iben Sie das Anlegen von Rettungsweste
und Sicherheitsgurt (,Lifeline"). Erkldren Sie den Umgang
mit den Seenot-Signalen, wichtigen Anlagen des Bootes
wie Lenzeinrichtungen, Ventilen — vor allem am Pump-

WC — und dem Feuerléschsystem. Das gilt insbesondere,
wenn Heiz- und Kocheinrichtungen mit Gas betrieben
werden.

Crewbesprechung

Die Einweisung der Crew sollte mindestens folgende
SicherheitsmafRnahmen betreffen:

A Bedienung des Bootsmotors einschlieRlich Starten und
Abschalten,

Benachrichtigung aller an Bord be ndlichen Personen
bei einem Unfall,

sicheres und schnelles Verlassen des Fahrzeuges,
Brandbekampfung,

>

> >
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Verschliel3en des Bootes (Schotten, Bulleyes, Lidter
klappen etc.) bei Wassereintritt und Sicherung des
Lecks,

Spannen von Strecktauen und Anleinen,

Rettung Uber Bord gefallener Personen,

Treffen von lebensrettenden SofortmafBnahmen bei
Unfallverletzten und WiederbelebungsmalRnahmen bei
Herz-Kreislaufstillstand,

Benachrichtigen der zustandigen Stellen (Seenotleitung
Bremen, Verkehrszentralen, Revierzentralen, Wasser
schutzpolizei).

> > >

>

Verhalten an Bord

Achten Sie darauf, dass Ihre Besatzungsmitglieder und
Gaste sich an Bord sicher bewegen, Arme und Beine nicht
aulRenbords hangen lassen und auf Segelbooten den Ge-
fahrenbereich des GroRBbaums meiden. Achtung! Nie die
FlRe zum Abhalten des Bootes — sei es beim Ablegemané-
ver oder um einer Kllision vorzubeugen — benutzen! Ge-
guetschte FuRe sind mit Bordmitteln nicht zu verarzten.

Fragen Sie jedes Besatzungsmitglied, wie anfallig es fir See-
krankheit ist. Seekranke Mitfahrende sind unentschlossen

bis zur Gleichgultigkeit und oft kaum noch einsatzfahig.
Fahrzeugfiihrende mussen sicherstellen, dass alle notwen-
digen Arbeiten an Bord trotzdem zuverlassig ausgefiihrt
werden. Denken Sie daran, dass Seekrankheit zum Tetal
ausfall eines Besatzungsmitgliedes fiihren kann und sogar
seine bzw. ihre stédndige Beobachtung notwendig machen
kann.

MaRnahmen gegen das Uberbordfallen

Treffen Sie MaRnahmen gegen das Uberbordfallen und
prifen Sie Mdglichkeiten, Uber Bord Gefallene zu retten.
Lassen Sie rechtzeitig Rettungswesten und Sicherheits
gurte anlegen. Weisen Sie auf Befestigungspunkte fiir
Sicherheitsgurte hin. Uben Sie regelmaRig Mensch-
Uber-Bord-Manéver. Uben Sie besonders das An-Bord-
Holen von geschwachten Personen. Uben Sie auch mit
schwécheren Personen, wie sie uber Bord gefallene
Menschen wieder auf das Schiff holen.



Beachten Sie:/Am Besten ist es, nicht Uiber Bord zu stiirzen.

Bei Nacht und bei schwerem Wetter sollte stets der Li elt
eingepickt sein.
Tornvorbereitung fir tideabhéngige Gewasser

Der Schiffstérn im Wattenmeer der Nordsee ist ein ein
zigartiges Naturerlebnis. Die weltweit grofite Wattenland

schaft umfasst ein bis zu 20 km breites und 450 km langes,
regelmafig von den Gezeiten Uberspultes Gelande entlang

der Kiste der Deutschen Bucht. Mehr als 250 Tierarten
nden hier ihren Lebensraum, die nirgendwo anders auf
der Welt vorkommen.

Beachten Sie bitte die Steuerfahigkeit lhres Fahrzeuges,
wenn lhre Geschwindigkeit durchs Wasser annéhernd die

Tidestromgeschwindigkeit erreicht. Beachten Sie bitte auch

den nétigen Vorhaltewinkel beim rechtwinkligen Kreuzen
der Fahrwasser.

Wattenmeer

Damit das Erlebnis Wattenmeer ungetrubt bleibt, miissen
Sie einige Besonderheiten beachten:

A Ist das Fahrzeug zum Trockenfallen geeignet?

Sind Pallhélzer an Bord?

Neben aktuellen Seekarten und Seehandbiichern soll

> > >

te auch der Gezeitenatlas oder wenigstens Tidekalender

oder beides an Bord sein.

>

bei Hafenbiiros und Ortskundigen liber das Seegebiet
zu erkundigen.
A Beachten Sie unbedingt die Schutz- und Verbeots

gebiete, denn das Wattenmeer ist eine aul3erst sensible

Naturlandschatft.

Nutzen Sie wahrend des Torns alle Moglichkeiten, sich

>

>

>

Denken Sie daran, dass Veranderungen der Wasser
tiefen durch Priele jederzeit méglich sind und meiden
Sie solche Gebiete im Zweifelsfall.

Beachten Sie bei der Tourenplanung, dass bei Sturm
eine Grundsee entstehen kann und Sie in den Wellen
talern auf Grund aufsetzen kdnnen.

Denken Sie daran, dass im Bereich der Priele hohe
Stromungen herrschen kénnen.

Denken Sie daran, dass Leitdamme und Buhnen bei
Hochwasser Uberspllt sein kdnnen.

Achten Sie auf die Wasserober dche, Strémungs
verwirbelungen wie Strudel deuten auf potentielle
Gefahren hin.

Das Befahren der Seegatten (Durchlass zwischen den
Inseln) bedarf besonderer Vorsicht und ist nicht im
mer mdéglich. Mehr Infos dazu nden Sie in der Fachli
teratur.

Brandschutz

Auf Boote und Schiffe mit Motoren, Koch- oder Heizein
richtungen gehéren tragbare Handfeuerldscher. Neben den
empfohlenen ABC-Pulverléschern und eventuell fest ein
gebauten Feuerléschanlagen sollten folgende Einrichtun
gen vorhanden sein:

A

>

A

Eine Ptz (Eimer, Schussel, Wanne) mit Wasser zum
Léschen von Branden fester Stoffe — Loschen Sie
Flissigkeits- und Gasbrande nicht mit Wasser!

Eine Decke aus Wolle, keinesfalls aus Kunstfasern, bzw.
eine Feuerléschdecke zum Ersticken von Branden,
insbesondere bei brennenden Personen.

Ein Feuerldschdurchlass fur Motorenrdume.

Bevor es also heif3t: ,Leinen los!, Giberprifen Sie, ob Sie
folgende Punkte erfiillt haben:

A

> >

Sie haben alle Besatzungsmitglieder mit der Lage und
Funktion der Notausstiege und der Feuerldscheinrich
tungen vertraut gemacht und die MaRhahmen bei
Ausbruch eines Feuers, insbesondere bei Fett- und
Flissigkeitsbranden, erlautert.

Alle wissen, dass in der Koje nicht geraucht wird.

Fur brennende Zigaretten, Kippen, benutzte Streich
holzer stehen verschlieRbare Abfallbehalter bereit.
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Die Koch- und Heizeinrichtungen werden geman Her
stellerangaben benutzt. Die Gas aschen sind gesichert
und Leitungen sowie Verschraubungen wurden regel
maRig mit Schaum oder Wasser auf Leckagen gepriift.
A Auffangwannen fir ussigen Brennstoff wurden
kontrolliert und Uberlaufmengen sofort beseitigt.

Ihre Besatzungsmitglieder wissen, dass beim Tanken
und Umfullen von Brennstoff absolutes Rauchverbot
gilt. Alle Koch- und Heizeinrichtungen werden dann
abgestellt und elektrische Einrichtungen nicht betétigt.

>

Die Offnungen zum Bootsinneren werden verschlossen.
A Beim Befiillen fest eingebauter Tanks werden alle Uber

laufmengen sofort beseitigt. Fill- und Entliftungslei
tungen werden regelmanig tberprift. Nach dem
Tanken wird das Boot geliiftet. Der Reservebrennstoff
ist in zugelassenen Behéltern rutschfest verstaut.

A Vor dem Anlassen von innenliegenden Motoren

werden der Motorraum und die Bilge beliftet und die

Brennstof eitungen und Verschraubungen auf

Leckagen Uberprift. Nach dem Abstellen des Motors

sperren Sie die Brennstof eitungen ab. Bleibt der

Motor plétzlich stehen, Uberprifen Sie, ob in der

Zuleitung Brennstoff austritt, was Sie am Geruch

nach Brennstoff erkennen.

Die Priiffrist der Feuerldéscher und Feuerléschanlagen

ist noch nicht abgelaufen.

A Behélter mit Reinigungsmitteln und Farben stehen
nicht im Bootsinneren, sondern aufRerhalb; sie sind gut
gesichert und stehen in sicherer Entferang von offe-
nen Flammen. Bei Arbeiten mit diesen Flissigkeiten
achten Sie auf eine gute Belliftung und darauf, dass
niemand in der N&he raucht.

A Befestigungen und Klemmen der elektrischen Leitun-

>

gen werden regelmaRig tberprift und Méngel beseitigt.

Batterien sind beliiftet und gegen das Eindringen von
Wasser geschutzt.

Wenn Sie diese Punkte des vorbeugenden Brandschutzes

beachten, haben Sie viel fir die Sicherheit der Besatzung
und des Bootes getan.

Seekarten und nautische Veréffentlichungen

Aktuelle Seekarten, Seebticher und Revierfiihrer sind fur
die Reiseplanung und den Térn unerlasslich. Sowohl fur
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Arbeiten in der Seekarte

den Binnen- als auch den Seebereich gibt es ein umfang
reiches Sortiment von Karten und Revierfihrern.

Fir die kleine und grof3e Sportschifffahrt kénnen die im
Handel erhéltlichen nicht amtlichen Papier-Seekarten
zahlreicher Anbieter und die amtlichen Seekarten des BSH
verwendet werden. Wer also wie die Pro s auch im pri
vaten navigieren will, fur den bietet das BSH Nord- und
Ostsee Einzelseekarten im DIN A1 Format an. Diese See-
karten werden per ,Neuer Ausgabe“ aktualisiert, sobald es
umfangreiche Veranderungen im Seegebiet gegeben hat.
Kleinere Anderungen lassen sich per online Nachrich-

ten fir Seefahrer tiber die BSH Internetseite aktualisie-
ren. Hierdurch hat der Nutzer den Vorteil, jede Seekarte
individuell zu aktualisieren. Zudem ermdglicht das DIN Al
Format einen besseren Uberblick im Seegebiet. Fir die Pla-
nung also bestens geeignet. In der Praxis navigieren bereits
viele mithilfe eines Plotters/ECS Gerates oder sogar einer
ECDIS Anlage. Papier tbernimmt also eher eine Planungs-
und Redundanzfunktion. Wer hierbei auf amtliches Seekar
tenwerk zurtickgreifen will, ist mit den DIN A1 Seekarten
des BSH bestens vorbereitet. Weitere Informationen zum
Seekartenangebot des BSH nden sie auf der Internetseite
des BSH untewww.bsh.de> Publikationen > Nautischer
Produktkatalog.

AuRerdem gibt das BSH ein umfangreiches Sortiment von
Seehandbiichern fiir deutsche Seegebiete heraus. Die auf
die Bediirfnisse der Berufsschifffahrt ausgerichteten See-

handbicher enthalten eine ausfiihrliche Beschreibung der



Fahrwasser, Hafen und Ankerplatze, Empfehlungen fir
deren Ansteuerung, Angaben Uber Lotsen- und Verkehrs
sicherungsdienste sowie regionale Informationen tber
unsichere Missweisung, Strémungen und Gezeiten. See
karten und Seeblicher bilden ein geschlossenes Informa
tionssystem, sie sind inhaltlich aufeinander abgestimmt
und sollten stets gemeinsam benutzt werden. Jahrlich neu
erscheint aul3erdem der ,Funkdienst fir die Klein- und
Sportschifffahrt”. Das BSH vertreibt die herausgegebenen
Seekarten und Seeblicher Uber den Buchhandel, Yacht
ausrlster und ein Netz autorisierter Vertriebsstellen.

Eine Ubersicht tiber alle Publikationen, Preise und
ISBN-Nummern nden Sie unter
http:/linchart60.bsh.de/chartserver/katalog.xml.

Elektronische Seekarten

Elektronische Seekarten sind fiir die Sportschifffahrt der
zeit nur als zuséatzliches Navigationsmittel einsetzbar und
kdnnen in dieser Funktion mit auf Fahrt gehen. Zu beaech
ten sind die Regelungen der Schiffssicherheitsverordnung
fur kleine und groRe Sportboote. Aktuelle Papier-Seekarten
sind stets mit an Bord zu fuhren. Vertrieben werden Chart
plotter, PC-basierte Systeme und Komplettangebote, also
voll funktionstiichtige und meist sehr funktionelle, von
professionellen Entwicklungen abgeleitete Gerate. Ein gro
3er Teil der Angebote sind reine Softwareprodukte, die auf
einem Notebook eingesetzt werden kénnen. Diese Systeme
unterscheiden sich grundlegend von den Anlagen fiir die
Berufsschifffahrt. Die dort vorgeschriebenen und seit 2012
ausristungsp ichtigen Navigationsanlagen (ECDIS) méis
sen einer international anerkannten amtlichen Baumuster
prufung unterzogen werden. Weitere Details sind im Merk
blatt “Elektronische Seekarten“ des BSH nachzulesen.

Die nachstehende Checkliste soll die Orientierung in der
wachsenden Zahl der Angebote erleichtern.

elektronische Seekarte

Wenn Sie ein neues System anschaffen, stellen Sie sich
folgenden Fragen:

A st das Gerét fiir den vorgesehenen Einbauort geeig
net? Es ist zu beachten, dass Bildschirm und Rechner
oft getrennt voneinander aufgestellt werden kénnen,
aber Laufwerke fiir Speichermedien auch dann noch
zuganglich sein missen, wenn der Rechner eingebaut
wird.

Ist ein Spritzwasserschutz notwendig?

Kann der Bildschirm unter den herrschenden Beleuch
tungsverhdltnissen, z. B. bei Sonneneinstrahlung und
bei Dimmung in der Nacht, einwandfrei abgelesen
werden?

Ist eine ausreichende Anzahl von Schnittstellen im
Lieferumfang enthalten, also mindestens je ein Daten
eingang fur GPS, Kompass und Echolot?

Gibt es an Bord eine geeignete Stromversorgung?
Hat das Geréat eine CE-Kennzeichnung oder maglicher
weise sogar ein Steuerrad?

> >

>

> >

Hilfreiche Fragen zur Nutzung eines bereits vorhandenen

Computers:

A Ist das Gerét robust genug fiir den Einsatz an Bord?

A Verfugt das Gerat (iber einen ausreichenden Prozessor,
Hauptspeicher- und Festplattenkapazitat?

Sind geeignete Laufwerke fur die notwendigen

Speichermedien vorhanden?

Verfligt das Gerat Uber eine ausreichende Anzahl von

Schnittstellen etwa fir GPS, Kompass und Echolot?

Kann der Bildschirm auch bei Tageslicht bzw. abge

dimmt und blendfrei bei Nacht und unter seitlichem

Blickwinkel gut abgelesen werden?

A

>
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Eine Maus-Bedienung ist fiir den Bordbetrieb
ungeeignet. Ist ein Mousepad integriert oder ein
Rollball anschlieRbar?

Stimmt ihr Betriebssystem mit dem Betriebssystem
Uberein, das die Software der elektronischen Seekarten
benotigt? Testen Sie dieunktionsfahigkeit des Systems
vor Fahrtbeginn.

Bitte bedenken Sie immer, dass Seekarten stéandig aktuell
zu halten sind. Wenn lhre Seekarten — egal ob Sie amtliche,
nichtamtliche oder elektronische Karten nutzen — nicht
aktuell oder sonst mangelhaft sind und es dadurch zu-ei
nem Seeunfall kommt oder ein solcher mitverursacht wird,
kann das von der Bundesstelle flir Seeunfalluntersuchung
(BSU) oder vom Seeamt als grobe Fahrlassigkeit und-Ver
stolR gegen die Regeln der seemannischen Sorgfaltsp icht
gewertet werden. Das hat nicht nur den Verlust des Boets
fuhrerscheins zur Folge, sondern kann auch versicherungs
rechtliche Konsequenzen haben.

Nachrichten fir Seefahrer

Die Nachrichten fur Seefahrer (NfS) werden wochentlich
als amtlicher Informationsdienst vom BSH herausgegeben.
Se dienen in erster Linie der Berichtigungon Seekarten,
Seehandbuchern, des Leuchtfeuerverzeichnisses und zur
Bekanntgabe von Ereignissen oder MaRnahmen gréReren
Umfangs oder Uberdrtlicher Bedeutung. Heft 1 eines jeden
Jahrgangs enthalt neben den Nachrichten auch noch allge
meine Informationen lber nautische Veréffentlichungen
und eine Liste der Stellen im In- und Ausland, an denen die
NfS zur Einsicht ausliegen. Hier werden auch die Stellen im
Inland angegeben, an denen die Verdffentlichungen aus
landischer Dienste eingesehen werden kdnnen.

Fir die Sportschifffahrt im Seebereich bietet das BSH im
Internet einen kostenlosen Berichtigungs- und Informatt
onsservice auf Basis der NfS an. Hier erhalten Sie wdchent
lich aktualisiert alle Informationen, die auch die Berufs
schifffahrt mit den gedruckten NfS erhalt.

Fir die Sportschifffahrt im Seebereich enthalten die Be
kanntmachungen fir Seefahrer (BfS) besonders wichtige
Informationen uber alle Gefahren und Anderungen, die auf

Schifffahrtsdmtern herausgegeben und tagesaktuell iber
www.elwis.deeinsehbar.

Wetter

Wassersportlerinnen und Wassersportler missen standig

die Wetterlage und die Wettervorhersage bericksichtigen.
Unterrichten Sie sich Uber dé herrschenden und vorher
gesagten Wetter- und Seegangsverhéltnisse. Treten Sie nie
eine Fahrt an, ohne vorher den Wetterbericht zu héren.
Beobachten Sie stets die Wetterentwicklung und gleichen
Sie sie mit den Berichten ab. Zu ihrer Ausriistung sollte un
bedingt eine Funkanlage gehdtren, mit der Sie die Wetter
berichte empfangen kénnen. Beherzigen Sie das. Setzen Sie
nicht Ihr Leben aufs Spiel!

Wetterberichte und Warnungen werden Uber Kiistenfunk
stellen, UKW-Sprechfunk und das Internet verbreitet.

Informationen Uber das Wetter, Seewetterberichte,
Wetter-Informationen erhalten Sie Uber:
Deutscher Wetterdienst

Seeschifffahrtsberatung

Postfach 30 11 90

20304 Hamburg

Tel.: +49 (0)69 8062-6115 (gebiihrenp ichtig)
E-Mail: seeschifffahrt@dwd.de

Internet: http:/www.dwd.de

Die Broschire ,Sturmwarnungen und Seewetterberichte

fur die Sport- und Kustenschifffahrt“ enthalt Einzelheiten
Uiber Vorhersagegebiete, Rundfunksender (Sendezeiten und
Frequenzen), DP0O7 Seefunk sowie eine vollstandige Uber
sicht der Rufnummern. Die PDF-Datei ist auf den Internet
seiten des Deutschen Wetterdienstes verfugbar.

Individuelle Seewettervorhersagen und Beratungen
(gebihrenp ichtig)

Der Deutsche Wetterdienst in Hamburg erstellt auf
Anforderung weltweit fir alle Seegeldte aktuelle
Seewettervorhersagen.

Nahere Informationen:

den deutschen Revieren und Kiistengewassern zu beachteng| - 449 (0)69 8062-6181

sind. Sie werden regelmafiig von den Wasserstraf3en- und
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SEEWIS (gebuhrenp ichtig)

Detaillierte Seewetterinformationen fiir die Térnplanung
auf dem eigenen PC. Warnungen, Wettermeldungen,
Wetterkarten und Punktvorhersagen kénnen abgerufen
und of ine dargestellt werden. Lizenzen sind fir den
gesamten Beeich Nord- und Ostsee, das Mittelmeer oder
ausgewahlte kleinere Seegebiete erhaltlich. Der SEEWIS-
Internet-Service bietet dariiber hinaus detaillierte Infor
mationen Uber Browser an.

Néahere Informationen:

Tel.: +49 (0)69 8062—6190
Fax.: +49 (0)69 8062-6193
E-Mail: seewis-online@dwd.de

DP07 Seefunk
www.dp07.de

Wetterfunksender Pinneberg

Frequenzen: KW 5905 und 6180 kHz

Nord- und Ostsee

Sendezeiten: 06:00-06:30, 12:00-12:30, 20:00-20:16 UT
Mittelmeer

Sendezeiten: 16:00-16:15, Wiederholung: 20:15-20:30 UTC

Aushangebei den Hafenbehdrden, Wetterstationen und
Kurverwaltungen.

Sturmwarndienst: Unter der Telefonnummer +49 (0)69
8062 — 6101 sind Wind-und Sturmwarnungen fir die
deutsche Nord- und Ostseekiiste bzw. Teilgebiete abru ar
Liegen keine Warnungen vor, werden Windvorhersagen
fir die Deutsche Bucht, Westliche und Sidliche Ostsee
verbreitet.

Unter der Rufnummer +49 (0)69 8062-579&0nnen fir
folgende Seegebiete Vorhersagen und Aussichten abgehort
werden. Nach Systemanforderung:

1 Aktuelle Wetterlage europaische Gewasser,

2 Sudwestliche Nordsee, Deutsche Bucht und Fischer,
Skagerrak, Kattegat sowie Belte und Sund,

Westliche und Sudliche Ostsee sowie Boddengewasser Ost,
Deutsche Nordseekuste,

6 Deutsche Ostseekuste.

Die Berichte werden téaglich gegen 01:00 Uhr, 13:00 Uhr

und 21:00 Uhr aktualisiert. Es fallen die normah
Telefongebiihren an.
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5. Verkehrsregeln auf dem Wasser

Ebenso wie der Autoverkehr auf der Strale ist auch der
Schiffsverkehr auf dem Wasser geregelt. Bevor Sie sich mit
einzelnen Vorschriften befassen, sollteni& noch einmal
den Blick auf das Ganze werfen: Denn vor allen Einzelvor
schriften steht der Grundsatz, dass der Schiffsfiihrer nach
den Regeln der allgemeinen Sorgfaltsp icht und der Guten
Seemannschaft alles zu vermeiden hat, was:
Menschenleben oder Umwelt gefahrdet,

Fahrzeuge, Schifffahrtszeichen, Ufer- und Strom
bauwerke beschéadigt und

die Schifffahrt behindert.

> >

A

Im Binnen- und im Seebereich gelten unterschiedliche
Verkehrsvorschriften. Fir Schiffsfiihrerinnen und Schiffs-
fuhrer ist es unerlasslich, alle notendigen undverfiig-

baren Informationen einzuholen und stets alle fir das
Fahrtgebiet geltenden Regelungen zu kennen oder an Bord
bereit zu halten. Neben dieser Broschire werden seitens
der Wasserstraf3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
revierbezogene Broschiren mit weiteren TIPs zur Verfl
gung gestellt, diese nden Sie unter: www.gdws.wsv.bund.
de > Service > Publikationen.

Befahren von Binnenschifffahrtsstralen

Auf den Binnenschifffahrtsstra3en Rhein, Mosel und
Donau sind internationale Stromkommissionen zustandig
und es gelten die Bestimmungen der
Rheinschifffahrtspolizeiverordnung,
Moselschifffahrtspolizeiverordnung,

A
A
A Donauschifffahrtspolizeiverordnung.

Schiffsverkehr im Kanal
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Auf den Ubrigen BinnenschifffahrtsstrafBen gilt, soweit es
Bundeswasserstraf3en sind, die Binnenschifffahrtsstral3en-
Ordnung.

Die Bestimmungen sind weitgehend inhaltsgleich. Die
Texte der einzelnen Verkehrsverordnungen kénnen Uber
den Buchhandel, bei der Reguvis Fachmedien GmbH oder
dem Binnenschifffahrts-Verlag bei der Springer Fachmedi
en Minchen GmbH bezogen werden. Im Internet kdnnen
Sie unter anderem den Elektronischen Wasserstraf3en-In-
formationsservice (ELWIS) der Wasserstral3en- und Schiff
fahrtsverwaltung des Bundes unter www.elwis.de einsehen.

Die Verkehrsvorschriften beinhalten auch lokale Vorschrif
ten voriibergehender Art, die von der Generaldirektion
Wasserstrafen und Schifffahrt erlassen werden und die alle
Fahrzeugfiihrenden kennen und beachten missen.

Auf den Binnenschifffahrtsstraen werden Fahrwasser und
-rinnen unterschieden. Fahrwasser sind die Teile der Was-
serstraRendie vom durchgehenden Schiffsverkehr benutzt
werden. Fahrrinnen sind die Teile der Fahrwasser, in denen
fur den durchgehenden Schiffsverkehr bestimmte Breiten
und Tiefen vorhanden sind, deren Erhaltung im Rahmen
des Mdoglichen und Zumutbaren angestrebt wird. Die
Kennzeichnung der Fahrrinnen erfolgt durch Schifffahrts-
zeichen nach Anlage 8 Il der oben genannten Verkehrserd
nungen (siehe Seite 74).

Fahrregeln auf den Binnenschifffahrtsstral3en
Fir alle Fahrzeuge

Sportfahrzeugfiihrende missen auf Binnenschifffahrtsstra-
Ben inshesondere folgende Regeln beachten:

A Begegnen oder Uberholen ist nur gestattet, wenn das
Fahrwasser ausreichend breit ist.

Kurs und Geschwindigkeit diirfen nicht so geéndert
werden, dass die Gefahr eines ZusammenstoR3es
entsteht.

Uberholmanéver dirfen nur begonnen werden, wenn
sicher ist, dass sie ohne Gefahr ausgefiihrt werden
kdnnen.

Vorausfahrende miissen das Uberholen — soweit erfor
derlich und méglich — erleichtern und dazu falls nétig
auch die eigene Geschwindigkeit verringern.

A

>

>


https://www.elwis.de

A Wenden ist nur gestattet, wenn andere Fahrzeuge nicht
gezwungen werden, unvermittelt ihnren Kurs oder ihre
Geschwindigkeit zu andern; sonst muss das beab
sichtigte Mandver durch Schallzeichen (siehe Seite 80)
angekiindigt werden.

Bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen miissen
beachtet werden.

Dariiber hinaus gelten fir unterschiedith gro3e Fahrzeuge
unterschiedliche Regelungen. Fur Kleinfahrzeuge mit we
Fahrregeln fuir Sportfahrzeuge ab 20 Metern Lange

Kreuzen sich die Kurse zweier Fahrzeuge, muss dasje
nige ausweichen, welches das andere an seiner Steuer

bordseite hat. Dabei ist ein Kreuzen des Kurses vor dem

Fahrzeug zu vermeiden.
Beim Begegnen missen die zu Berg fahrenden den-Tal
fahrenden geniigend Raum fiir die Vorbeifahrt lassen.
Auf Flissen sind zu Berg fahrende die Fahrzeuge, die
in Richtung Quelle fahren. Auf Schifffahrtskanélen legt
die Binnenschifffahrtsstrallen-Ordnung (BinSchStrO)
die Berg- und Talrichtung fest. Beim Fahren nach beruf
licher Ubung sind die Bergfahrenden ,kursweisungsbe
rechtigt”. Talfahrende mussen hier also den Weg neh
men, den ihnen die Bergfahrenden weisen. Auf einigen
Binnenschifffahrtsstral3en gelten jedoch besondere Be
gegnungsregeln. Informieren Sie sich vor Antritt der
Reise rechtzeitig Uber abweichende Regelungen.
Uberholende diirfen an Backbord oder Steuerbord des
Vorausfahrenden Gberholen.
Ist das Uberholen nur durch eine Kursénderung des
Vorausfahrenden mdglich, muss es durch Schallzeichen
abgesprochen werden.
Uberholende missen folgende Schallzeichen geben:
a) zwei lange Tone, zwei kurze Téne, wenn er an
Backbord tiberholen will,
zwei lange Tone, ein kurzer Ton, wenn er an
Steuerbord tiberholen will.
Vorausfahrende missen folgende Schallzeichen geben,
wenn die Vorbeifahrt nicht an der gewiinschten, jedoch
an der anderen Seite mogth ist:
a) einen kurzen Ton, wenn das Uberholen an
Backbord mdglich ist,

b)

Schleuse Oldersum

Binnenschiff bei der Schleuseneinfahrt

>

b) zwei kurze Téne, wenn das Uberholen an
Steuerbord mdglich ist.

Uberholende missen, wenn sie unter den gegebenen

Verhaltnissen noch Giberholen wollen, folgende Schall

zeichen geben:

a) zwei kurze Tone, wenn er an Backbord tiberholen
will,

b) einen kurzen Ton, wenn er an Steuerbord tber
holen will.

Ist das Uberholen unmdglich, miissen Vorausfahrende

funf kurze Tone geben.

Fahrregeln fur Kleinfahrzeuge unter 20 Metern Lange

A

Kleinfahrzeuge missen GroRR3fahrzeugen den nétigen
Raum lassen. Sie miissen auch Fahrzeugen ausweichen,
die das taue Funkellicht nach § 3.27 BinSchStrO zei
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gen. Ohne ausdriicklich genannt zu sein, gilt dies im
Rahmen der allgemeinen Sorgfaltsp icht und der Gu
ten Seemannschaft auch auf Rhein, d4el und Donau.

A Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb missen Klein
fahrzeugen ohne Maschinenantrieb ausweichen.

A Kleinfahrzeuge, die weder mit Maschinenantrieb noch
unter Segel fahren — also etwa Ruderbootemiissen
den unter Segel fahrenden Kleinfahrzeugen aus
weichen.

A Kreuzen sich die Kurse zweier Kleinfahrzeuge mit

Maschinenantrieb, muss dasjenige ausweichen, welches
das andere an seiner Steuerbordseite hat. Das gilt auch

fur Kleinfahrzeuge ohne Maschinenantrieb, die nicht
unter Segel fahren — also etwa Ruderboote (nicht auf
Rhein und Mosel).
A Nur unter Segel fahrende Kleinfahrzeuge tberholen
einander auf der Luvseite. Luvseite ist diejenige Seite,
die dem Wind zugewendet ist.
Zwei Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb miissen
beim Begegnen Backbord an Backbord (siehe
Abbildung 1) vorbeifahren; dies gilt auch fiir Kleinfahr
zeuge ohne Maschinenantrieb, die nicht unter Segel

>

fahren (etwa Ruderboote), auRer auf Rhein und Mosel.

Abbildung 1 Zwei Kleinfahrzeuge (mit oder ohne Maschinenantrieb)
missen beim Begegnen Backbord an Backbord vorbeifahren

A Zwei nur unter Segel fahrende Kleinfahrzeuge miissen
beim Kreuzen wie folgt ausweichen:

a) Wenn sie den Wind nicht von derselben Seite
haben, muss das Fahrzeug, das den Wind von
Backbord hat, dem anderen ausweichen (siehe
Abbildung 2).

36 Sicherheit auf dem Wasser

~
7/
, X

7/
7/
//_\/
Abbildung 2 Wenn sie den Wind nicht von derselben Seite haben,

muss das Fahrzeug, das den Wind von Backbord hat, dem anderen
ausweichen

b) Wenn sie den Wind von derselben Seite haben,
muss das luvseitige Fahrzeug dem leeseitigen
Fahrzeug ausweichen (siehe Abbildung 3).

Abbildung 3 Wenn sie den Wind von derselben Seite haben, muss
das luvseitige Fahrzeug dem leeseitigen Fahrzeug ausweichen. Luv-
seite ist diejenige Seite, die dem gesetzten GroRsegel gegenliber liegt.

¢) Wenn ein Fahrzeug mit Wind von Backbord ein
Fahrzeug in Luv sichtet und nicht mit Sicherheit
feststellen kann, ob das andere Fahrzeug den Wind
von Backbord oder Steuerbord hat, muss es dem
anderen ausweichen.



>

Kleinfahrzeuge, die unter Segel und mit Maschinenan
trieb fahren, gelten als Kleinfahrzeuge mit Maschinen
antrieb.

A Kleinfahrzeuge mussen vor Badeufern sowie an ausge
legten Angel- und Fischereigeraten und an Anlege
stellen der Fahrgastschifffahrt so vorbeifahren, dass
weder Personen noch Anlagen geféhrdet werden.

Fahrverbote auf den BinnenschifffahrtsstraBen

In den Sonderkapiteln der Binnenschifffahrtsstraf3en-
Ordnung werden eine Reihe von Befahrensverboten fiir
bestimmte WasserstralBenabschnitte ausgesmhen. Dabei
sind fur Sportfahrzeuge unabhéngig von ihrer GroRe
besonders folgende Verbote wichtig:

A Fahrverbot auf dem Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal
von km 8,35 bis km 12,20 und den aufRerhalb des Fahr
wassers gelegeneAltwéssern und Flachwasserzonen
des Main-Donau-Kanals, der Regnitz und der Altmahl,

A Fahrverbot auRerhalb der Fahrrinne auf dem GroRRen
Muggelsee fur Sportfahrzeuge mit in Betrieb gesetztem
Verbrennungsmotor — ausgenommen Sportfahrzeuge
auf dem Weg zu ihrem am Ufer des Sees gelegenen
sténdigen Liegeplatz,

A Nachtfahrverbot auf dem Kleinen Miiggelsee, die
Banke, der GroRen Krampe, dem Kalksee, der Zerns
dorfer Lanke, der Scharfen Lanke, der Sacrower Lanke,

Wassersportfahrzeuge missen ihren Liegeplatz so nahe am
Ufer wahlen, wie es ihr Tiefgang und die értlichen Verhélt
nisse zulassen. Kleinfahrzeugen ist das Stillliegen an einer
Liegestelle ohne Erlaubnis der zustédndigen Behérde nur bis
zu drei Tagen gestattet. Hierbei sollen sie mdglichst nur an
den Enden der Liegestelle stillliegen.

Ein grundsétzliches Stillliege-, Anker- und Festmachverbot
besteht

A auf Schifffahrts- und Schleusenkanalen,

auf behdérdlich bekannt gegebenen oder
gekennzeichneten Strecken,

unter Briicken und Hochspannungsleitungen,

in Fahrwasserengen sowie an Einmindungen oder
Hafeneinfahrten,

in der Fahrlinie von Fahren und im Kurs, den Fahrzeuge
beim An- und Ablegen benutzen,

A auf gekennzeichneten Wendestellen.

> > > >
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Baume, Gelander, Pfahle, Grenzsteine, Saulen, Eisenleitern,
Handlaufe und ahnliche Gegenstande dirfen weder zum
Festmachen noch zum Verholen benutzt werden.

Durchfahren von Schleusen

Schleusenein- und -ausfahrten werden durch Lichtsigna

dem Petziensee, dem Glindowsee, dem Lehnitzsee, demle in unmittelbarer Nahe der Schleusenkammer geregelt.

Krampnitzsee, dem Tegeler See, dem Nordteil des Nie
der Neuendorfer Sees ab km 10,00 und dem Werbellin
see fur Sportfahrzeuge mit in Betrieb gesetztem \er
brennungsmotor wéhrend der Zeit von 22:00 Uhr bis
05:00 Uhr — ausgenommen Sportfahrzeuge auf dem
Weg zu ihrem am Ufer des Sees gelegenen sténdigen
Liegeplatz.

Die Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt

kann durch schifffahrtspolizeiliche Anordnungen weitere
Verbote erlassen. Schlie3lich sprechen Befahrensvererd
nungen fir bestimmte Binnenwasserstraf3en Befahrensver
bote aus (siehe Seite 64).

Anker-, Anlege- und Festmachverbote
Durch das Ankern, Anlegen und Festmachen darf die

Schifffahrt nicht beeintrachtigt werden. Auf anlegende
Fahrzeuge hat die Ubrige Schifffahrt Riicksicht zu nehmen.

Fir Sport- und Kleinfahrzeuge kann die Schleuseneinfahrt
durch Lichtsignale besonders geregelt sein, die entweder
zusammen mit den Signallichtern fir die GroRschifffahrt
gezeigt werden oder an den Wartestellen, die mit Signa
len fir Klein- und Sportfahrzeuge ausgewiesen sind (siehe
auch Seite 79).

Soweit sie nicht separate Bootsschleusen, Bootsgassen oder
Bootsumsetzanlagen benutzen kénnen, werden Klein- und
Sportfahrzeuge nur in gréReren Gruppen oder zusammen
mit anderen Fahrzeugen geschleust. Ausnahmen sind je
doch méglich. Bei Gruppen- oder Wanderfahrten emp ehit
sich eine rechtzeitige Anmeldung zum Schleusen beim
zusténdigen Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamt oder bei
der jeweiligen Schleusenbetriebsstelle. Sind separate Beots
schleusen vorhanden, sollten diese Anlagen benutzt werden.
Ist die Einfahrt in die Schleuse fiir Sport- und Kleinfahrzeu
ge gesondert geregelt, dirfen sie erst nach Freigabe der-Ein
fahrt durch die Signallichter in die Schleuse einfahren.
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Die Fihrer von Fahrzeugen im Schleusenbereich missen
folgende Vorschriften beachten:

A

>

> >

>

Jedes neu im Schleusenbereich eintreffende Fahrzeug
muss bei der Schleusenaufsicht zur Feststellung des
Schleusenranges angemeldet waen.

Es darf nur mit maRiger Geschwindigkeit gefahren
werden.

Im Schleusenbereich ist das Uberholen verboten.
Aufer zur Einfahrt in die Schleusenkammer diirfen
Sie nicht Uber das am Ufer aufgestellte Halteschild
hinausfahren.

Wer nicht schleusen will, darf im Schleusenbereich nur
stillliegen, wenn es allgemein zugelassen oder von der
Schleusenaufsicht im Einzelfall erlaubt ist.

Klein- und Sportfahrzeuge diirfen erst nach den Fahr
zeugen der Grof3schifffahrt und nach Aufforderung der
Schleusenaufsicht in die Kammer hineinfahren. Ist die
Schleuseneinfahrt fur Klein- und Sportfahrzeuge durch
besondere Signallichter geregelt, dirfen sie auch erst
nach Freigabe der Einfahrt durch die Lichter einfahren.
Wahrend des Schleusenvorgangs muss das Fahrzeug
ausreichend befestigt sein; es miissen Fender benutzt
werden.

Durchfahren von Briicken

Briicken und Briickenpfeiler kénnen das Fahrwasser
erheblich einschrénken. Daher regeln Verkehrszeichen
das Durchfahren von Briickenéffnungen (siehe Seite 76):

A

>

>

Ist eine Briickendffnung durch ein oder zwei gelbe oder
weil3-griine Karos gekennzeichnet, wird empfohlen,
diese Offnung zu duchfahren. Die anderen Offnungen
durfen Sie nur auf eigene Gefahr benutzen.

Ist eine Briickendffnung durch rot-weife Karos
gekennzeichnet, missen Sie zwischen diesen Karos
durchfahren. Die Schifffahrt auf3erhalb des durch die
beiden Tafeln begrenzten Raumes ist verboten.

Sind Bruckendffnungen durch eine rot-weif3-rote

Tafel (nachts durch ein oder zwei rote Lichter) gekenn
zeichnet, ist das Durchfahren dieser Briickendffnung
ausnahmslos verboten.

Ist eine Briicke nicht durch eines der genannten
Zeichen gekennzeichnet, darf jeder Bogen ohne
Einschrankung durchfahren werden. Dabei ist der Tief
gang des Fahrzeugs zu berlicksichtigen. Die Durchfahrt
nicht gekennzeichneter Briicken6ffnungen geschieht
auf eigene Gefahr.

Schleuse mit Sportfahrzeug
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Verhalten bei unsichtigem Wetter

Boote und Schiffe missen bei unsichtigem Wetter Radar

benutzen und mit Sprechfunk ausgeriistet sein.

Abweichend hiervon dirfen sie bei unsichtigem Wetter auf
folgenden Gewassern auch ohne Radar fahren, wenn sie
mit einer Sprechfunkanlage fir den Verkehrskreis Schiff —
Schiff ausgerustet sind und auf Kanal 10 oder einem von
der zustandigen Behodrde zugewiesenen anderen Kanal auf
Empfang geschaltet sind: auf der Donau, der Fulda und der
Werra, der Weser von km 0,00 bis km 204,47, der limenau,
dem Elbe-Lubeck-Kanal, der Spree-Oder-Wasserstralie, den
Berliner und Brandenburger Wasserstra3en, der Unteren

Havel-Wasserstral3e (aul3er im Bereich von km 4,00 bis

km 66,70), dem Havelkanal, der Havel-Oder-Wasserstrafe,

der Oberen-Havel-Wasserstral3e, der Muritz-Havel-

WasserstralRe, der Miiritz-Elde-Wasserstral3e, der Saale

von km 88,50 bis km 124,16, dem Saale-Leipzig-Kanal
von km 7,70 bis km 18,76, der Oder von km 542,40 bis

km 704,10, der Westoder von km 0,00 bis km 17,10, der

Lausitzer Neil3e von km 0,04 bis km 0,45 sowie auf der

Peene von km 2,70 bis km 104,60 einschlieR3lich Westpeene

Kummerower See und Richtgraben.

Lichterfiihrung

Bei Nacht und bei unsichtigem Wetter sind die vorgeschrie
benen Lichter zu fihren. Alle Sportbootfiihrenden missen
dazu die Bestimmungen der Verkehrsvorschriften beaeh
ten. Dies gilt insbesondere auch fur die Stellung der Lichter

zueinander.

Aus Sicherheitsgriinden dirfen nur fiir die Schifffahrt
zugelassene Positionslichter verwendet werden.

Im Binnenbereich miissen Positionslichter mit EU-Zulas

sung (Steuerrad) verwendet werden. Fur bereits eingebaute
Leuchten sind Leuchten mit dem Ankersymbol weiterhin
zuléssig. Diese sind durch das Symbol eines Ankers, einen
der nachstehenden Buchstaben (D, NL, B, F, CH, L) sowie

eine mehrstellige Zahl gekennzeichnet.

Auf den Seeschifffahrtsstrallen sind Positionslichter
mit EU-Zulassungen (Steuerrad) oder einer nationalen
Zulassung eines EU-Staates einzusetzen.

Positionslicht

Fahrzeuge in Fahrt miissen eine der folgenden
Kombinationen als Positionslichter flihren:

Kleinfahrzeuge mit Maschinenantrieb

A

>

>

>

Als Topplicht: ein weiRes helles Licht in gleicher

Hohe wie die Seitenlichter und mindestens 1 Meter
vor ihnen,

als Seitenlichter: ein griines helles oder gewdhnliches
Licht und ein rotes helles oder gewdhnliches Licht,
als Hecklicht: ein weil3es helles oder gewdhnliches
Licht oder

als Topplicht: ein weil3es helles oder gewothnliches
Licht, 1 Meter hoher als die Seitenlichter,

als Seitenlichter: ein griines helles oder gewdhnliches
und ein rotes helles oder gewodhnliches Licht, diese
kdnnen unmittelbar nebeneinander oder in einer
einzigen Laterne am oder nahe am Bug in der Schiffs
achse gesetzt sein,

als Hecklicht: ein weil3es helles oder gewodhnliches
Licht oder
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als Topplicht: ein weil3es helles von allen Seiten
sichtbares Licht,

als Seitenlichter: ein griines helles oder gewthnliches
und ein rotes helles oder gewohnliches Licht, diese
kdnnen unmittelbar nebeneinander oder in einer
einzigen Laterne am oder nahe am Bug in der Schiffs-
achse gesetzt sein.

Kleinfahrzeuge, die unter Segel fahren

A Als Seitenlichter: je ein griines und ein rotes helles oder
gewohnliches Licht. Die Lichter diirfen auch unmittel
bar nebeneinander oder in einer einzigen Laterne am
oder nahe am Bug in der Schiffsachse gesetzt sein,

als Hecklicht: ein weil3es helles oder gewodhnliches
Licht oder

Seitenlichter und das Hecklicht in einer einzigen
Laterne am Topp oder

als Topplicht: ein weilRes gewodhnliches von allen Seiten
sichtbares Licht,

bei der Annaherung anderer Fahrzeuge: ein zweites
weiles gewdhnliches Licht.

Kleinfahrzeuge ohne Maschinenantrieb und ohne Segel
A Ein weiRes gewbhnliches von allen Seiten sichtbares
Licht.

Stillliegende Kleinfahrzeuge
A Ein von allen Seiten sichtbares weiRes gewshnliches
Licht auf der Fahrwasserseite.
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Befahren von Seeschifffahrtsstralen
Verkehrsvorschriften

Auf den deutschen Seeschifffahrtsstraen gelten folgende

Verkehrsvorschriften:

A Internationale Regeln von 1972 zur Verhiitung von
ZusammenstdRen auf See (Kollisionsverhiitungs

regeln — KVR) sowie die Verordnung zu den Kollisions

verhitungsregeln,

die nationale Seeschifffahrtsstraen-Ordnung

(SeeSchstrO),

die Schifffahrtsordnung Emsmiindung (ausschlief3lich

fur Ems und Leda),

die besonderen Befahrensregelungen fiir Nationalparke

Wattenmeer und Naturschutzgebiete sowie fur Schiel3-

und Warngebiete.

>

Die internationalen Kollisionsverhiitungsregeln gelten auf
der Hohen See und im nationalen Bereich uneingeschrankt
auBerhalb der Fahrwasser der SeeSchStrO.

Innerhalb der Fahrwasser gelten sie, wenn nichts anderes
bestimmt ist. Informieren Sie sich in der SeeSchStrO oder
der Schifffahrtsordnung Emsmuiindung genau, welche
Regeln in Ihrem Fahrtgebiet gelten.

Die Verkehrsvorschriften werden durch die Bekanntma-
chungen der Generaldirektion Wasserstra3en und Schiff
fahrt zur SeeSchStrO und zu der Schifffahrtsordnung Ems-
miindung erganzt. Beides nden Sie als Verdffentlichung
des BSH oder onlinainter www.elwis.de

Kennzeichnung von Schifffahrtsstraen im Seebereich

Das Betonnungssystem der ,International Association of
Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities*
(IALA) fur Europa, den Mittelmeerraum und den West
pazi k (Region A) ist Basis fur die Kennzeichnung der
deutschen Seeschifffahrtsstral3en. Es gilt fur alle festen
und schwimmenden Schifffahrtszeichen. Ausgenommen
sind lediglich Leuchttiirme, Leitfeuer, Richtfeuer, Feuer
schiffe und GroRtonnen.



Nach dem IALA-System gibt es flinf verschiedene Arten
von Zeichen. Die Bedeutung ergibt sich aus ihrer Form und
Farbe, zuséatzlich aus Form undafbe der Toppzeichen
sowie Farbe und Kennung des Feuers (siehe Seite 73/74).

Laterale Zeichen bezeichnen die seitliche Begrenzung ei
nes Fahrwassers. Die Bezeichnungsrichtung ist im Alige
meinen die Hauptrichtung einer Meerenge, Hafenzufahrt,
eines Flusses oder eines Wasserweges von See kommend
oder von West nach Ost fahrend. Sie ist aus der Seekarte zu
ersehen. Sind die Schifffahrtszeichen nummeriert, tragen
sie von See kommend an der Steuerbordseite eines Fahr
wassers ungerade Nummern. An Backbord nden sich die
geraden Nummern.

Die Seezeichen, die ein abzweigendes oder einmundendes
Fahrwasser bezeichnen, tragen unter der Nummer der
Lateralbezeichnung des durchgehenden Fahrwassers den
Namen und die erste Nummer des abzweigenden oder die
letzte Nummer des einmiindenden Fahrwassers. Name
und Nummer sind durch einen waagerechten Strich von
der Lateralbezeichnung des durchgehenden Fahrwassers
getrennt.

Als Fahrwasser bezeichnet man die Teile der Wasser &chen,
die durch entsprechende Sichtzeichen (siehe Anlage 1,
Sichtzeichen B.11 und B.13 der SeeSchStrO) begrenzt
oder gekennzeichnet sind oder die, soweit dies nicht der
Fall ist, auf den Binnenwasserstral3en fur die durchgehende
Schifffahrt bestimmt sind.

Lichterfuhrung auf Seeschifffahrtsstral3en

Auf den Seeschifffahrtsstraf3en sind Lichter bei jedem
Wetter von Sonnenuntergang bis Sonnenagang zu
fuhren. Bei verminderter Sicht gilt diese Regelung auch
am Tage. Es dirfen nur vom BSH baumustergepriifte
Positionslaternen verwendet werden. Produkte aus
anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union, die
den deutschen technischen Anforderungen nicht ent
sprechen, werden einschlie3lich der im Herstellerland
durchgefiihrten Priifungen, Zulassungen und Uberwa
chungen als gleichwertig anerkannt, wenn mit ihnen das
geforderte Schutzniveau — Sicherheit, Gesundheit und
Gebrauchstauglichkeit — gleichermaf3en erreicht wird.

Als Fahrzeugflhrer sind Sie fur die standige Wirksamkeit
und Betriebssicherheit der Positionslaternen verantwort
lich.

Folgende Lichter sind bei Booten und Schiffen in Fahrt
vorgeschrieben:

A Segel- und Ruderboote: Seitenlichter und ein Hecklicht.
Bei weniger als 20 m Lange diirfen die Boote anstelle
der Seitenlichter und des Hecklichtes eine Dreifarben
laterne an oder nahe der Mastspitze fihren. Wenn
Segelboote unter 12 m Lange und Ruderboote die
Lichter nicht fiihren kénnen, muss mindestens ein
weilles Rundumlicht gefuihrt werden.

Motorboote: Topplicht, Seitenlichter, Hecklicht. Motor
boote von weniger als 7 m Lange und nicht mehr als

7 Knoten Hochstgeschwindigkeit tragen mindestens
ein weilRes Rundumlicht. Motorboote von weniger als
12 m Lange missen ein weifles Rundumlicht und Sei
tenlichter haben oder ein weif3es Rundumlicht und
eine doppelfarbige Laterne.

Segel- und Ruderboote von weniger als 12 m Lange, die
mit Maschinenantrieb ausgerustet sind, mussen diesel
ben Lichter wie Segel- und Rderboote von weniger als
12 m Lange tragen, solange der Maschinenantrieb nicht
benutzt wird. Wird dagegen der Motor eingesetzt, so
missen sie die entsprechenden Lichter fir Motorboote
fuhren, auch wenn sie gleichzeitig unter Segel fahren.
Motorboote von weniger als 7 m Lange, Segelboote
unter 12 m Lange sowie Ruderboote, die wegen der
Bauart des Fahrzeuges auch kein weif3es Rundumlicht
fuhren kénnen, durfen von Sonnenuntergang bis
Sonnenaufgang und bei verminderter Sicht nicht
fahren. Ausnahme ist der Notstand. Fir diesen Fall
muss der Bootsfuhrer immer eine elektrische Leuchte
(Taschenlampe) oder Laterne mit einem weilen Licht
gebrauchsfertig mitfihren und rechtzeitig zeigen, um
einen Zusammenstol3 zu verhiten. Topp-und Heek
lichter sind weil3e Lichter, Seitenlicht Steuerbord ist ein
grunes Licht, Seitenlicht Backbord ist ein rotes Licht.

A

A

A

Weitere Informationen hierzu nden Sie in der Broschire
.Lichterfihrung und Schallsignalanlagen auf Fahrzeugen
unter 20 m Lange in der Seeschifffahrt* des BSH, die Sie
von der Internetseite des BSHMww.bsh.dé herunterladen
kdnnen.
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Kollisionsverhitungsregeln fur Boote und Schiffe Kreuzende Kurse
Kreuzen sich die Kurse zweier Maschinenfahrzeuge so, dass

Die Kollisionsverhiitungsregeln (KVR) hei3en of ziell die Mdglichkeit der Gefahr eines Zusammenstol3es besteht,
.Internationale Regeln von 1972 zur Verhitung von Zu muss dasjenige, @lches das andere Fahrzeug an seiner
sammenstéRen auf See” und sollen Havarien verhiten. Steuerbordseite hat, ausweichen (Regel 15 der KVR, siehe

Hier nden sich auch die Regeln, nach denen Boote und Abbildung 5).

Schiffe einander ausweichen. Sie missen von allen am

Seeverkehr teilnehmenden Fahrzeugen beachtet werden,

sobald sie einander in Sicht haben. Dabei ist die Lage der \
Fahrzeuge beim ersten in Sicht kommen mafRgebend.

Jedes Mandver zur Vermeidung eines Zusammenstof3es

muss entschlossen, rechtzeitig und so ausgefiihrt werden, //
wie Gute Seemannschatft es erfordert. Ziel des Manovers ist //-\_f
es, einen sicheren Passierabstand zu erreichen.

Das Mandver muss auRerdem deutlich sein. Anderungen
des Kurses oder der Geschwindigkeit bei Ausweichmand
vern missen so reichlich bemessen werden, dass ein an ~ Abbildung 5 Kreuzende Kurse, Regel 15 KVR
deres Fahrzeug sie schnell und eindeutig erkennen kann.

Mehrere aufeinander folgende kleine Anderungen von Ausweichregeln fir Segelfahrzeuge untereinander

Kurs und/oder Geschwindigkeit sind zu vermeiden. Nahern sich zwei Segelfahrzeuge einander so, dass die
Moglichkeit der Gefahr eines Zusammenstol3es besteht, so

Ausweichregeln fir Maschinenfahrzeuge untereinander muss, venn beide den Wind von derselben Seite haben, das
luvwartige Fahrzeug dem leewartigen ausweichen (Regel 12

Entgegengesetzte Kurse (a) (i) KVR). Hinweis: Sur retter sind keine Fahrzeuge sen

Nahern sich zwei Maschinenfahrzeuge auf entgegen dern Wassersportgerate im Sinne der SeeSchStrO und ha

gesetzten oder fast entgegengesetzten Kursen einander ben nach § 31 SeeSchStrO allen Fahrzeugen auszuweichen.
so, dass die Moglichkeit der Gefahr eines Zusammenstol3es

besteht, missen beide Fahrzeuge nach Steuerbord-aus Haben zwei Segelfahrzeuge den Wind nicht von derselben
weichen, damit sie einander an der Backbordseite passieren Seite, so muss dasjenige ausweichen, das den Wind von
(Regel 14 der KVR, siehe Abbildung 4). Backbord hat (siehe Abbildung 6).

Abbildung 4 Entgegenkommende Fahrzeuge, Regel 14 KVR Abbildung 6 Ausweichen Segelfahrzeuge untereinander mit dem
Wind nicht von derselben Seite, Regel 12 (a) (i) der KVR
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Wenn ein Segelfahrzeug mit Wind von Backbord ein Segel Ausweichregeln fir Segelfahrzeug und schendes
fahrzeug in Luv sichtet und nicht mit Sicherheit erkennen  Fahrzeug

kann, von welcher Seite dieses den Wind hat — das kann Segler miissen schenden Fahrzeugen, die als solche
etwa nachts der Fall sein — so muss es ausweichen (Regel 18ekennzeichnet sind,ausweichen (Regel 18 (b) (iii) KVR,
(@) (iii) KVR, siehe Abbildung 7). siehe Abbildung 9).

7/
7/
(4
7

Abbildung 7 Segelfahrzeug mit Wind von Backbord sichtet Abbildung 9 Segelfahrzeug und fischendes Fahrzeug, Regel 18 (b) (iii)
Segelfahrzeug in Luv, Regel 12 (a) (iii) der KVR der KVR

Ausweichregeln fur Maschinenfahrzeug und Ausweichregeln fir Fahrzeug und manévrierbehindertes
Segelfahrzeug Schiff

Wenn ein Maschinenfahrzeug und ein Segelfahrzeug sich  Alle Fahrzeuge, und zwar sowohl Maschinen- als auch
so nahern, dass die Moglichkeit der Gefahr eines Zusam Segelfahrzeugemiissen einem manérierbehinderten
menstoRRes bestehtmuss das Maschinenfahrzeug dem Schiff ausweichen (Regel 18 (a) (ii) / 18 (b) (ii) KVR).
Segelfahrzeug auseichen, es sei denn, dass das Maschi
nenfahrzeug auf das Fahrwasser angewiesen ist (Regel 18 Ausweichregeln fiir Uberholer
(@) (iv) KVR, siehe Abbildung 8). Abweichend davon gilt in  Ungeachtet der vorstehenden Ausweichregeln muss jedes
Verkehrstrennungsgebieten ein Behinderungsverbot von Fahrzeug beim Uberholen dem anderen ausweichen (Regel
Maschinenfahrzeugen kleiner 20 Meter und allen Segel 13 KVR).
fahrzeugen, unabhéngig von ihrer Lange (Regel 10 KVR).

Verkehrstrennungsgebiete

In vielen Gewassern sind Verkehrstrennungsgebiete, gewis
sermaf3en,Autobahnen” auf See, von der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation (IMO) eingerichtet worden. Die

w Lage dieser Gebiete mit den vorgeschriebenen Fahrtrich
\\ tungen kann den Seekarten entnommen werden. Ver
\_/‘\\\ kehrstrennungsgebiete sind in ihrem Au au international
einheitlich und werden international als , Traf c Separation

Scheme*” (TSS) bezeichnet.

Die entgegengesetzt gerichteten Verkehrsstréme werden
durch eine Trennzone oder Trennlinie auseinander gehal

Abbildung 8 Maschinen- und Segelfahrzeuge, Regel 18 (a) (iv) der ten. Ein Verkehrstrennungsgebiet dient meist dem Durch

KVR
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festgelegte Verkehrsrichtung
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Kielrichtung des Schiffes

gangsverkehr. Die Kiistenverkehrszone ist Fahrzeugenim A in der Regel an den Enden des Einbahnweges ein- oder

.Nahverkehr* und kleinen Fahrzeugen vorbehalten.

Beachten Sie, dass betonnte Schifffahrtege und Ver
kehrstrennungsgebiete seewarts der Seeschifffahrts
straf3en keine Fahrwasser im Sinne der SeeSchStrO mit

auslaufen. Wenn es dennoch von der Seite ein- oder
auslauft, muss dies in einem mogthst kleinen Winkel
zur allgemeinen Verkehrsrichtung erfolgen,

A muss im Bereich des Zu- und Abgangs eines Verkehrs-

trennungsgebiets besonders vorsichtig fahren.

einem generellen Vorfahrtsrecht der im Fahrwasser Das Queren von Einbahwegen ist mdglichst zu
fahrenden Schiffe sind. Es gelten die Ausweichregeln der  vermeiden; ist es unumgénglich, so muss dies mdoglichst
KVR. Ausnahmen bilden die ,Engen Fahrwasser"im Sinne mit der Kielrichtung im rechten Winkel zur allgemeinen
der Regel 9 der KVR. Verkehrsrichtung erfolgen.

Das Verhalten in Verkehrstrennungsgebieten ist in Regel 10 Die Bewegungsrichtung des Fahrzeugs Gber Grund ist dabei
der KVR verbindlich vorgeschrieben. unerheblich, vielmehr kommt es auf die Kielrichtung des

Die wichtigsten Vorschriften lauten: Fahrzeugs an. Sinn dieser Regelung ist es, dass andere Fahr
zeuge, die dem Verlauf der allgemeinen Verkehrsrichtung
folgen, vor allem bei Nacht und verminderter Sicht ein

deutig erkennen kdnnen, ob das Fahrzeug den Einbahnweg
queren oder der allgemeinen Verkehrsrichtung folgen will
(siehe obere Abbildung).

Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet benutzt,

A muss auf dem entsprechenden Einbahnweg in der
allgemeinen Verkehrsrichtung dieses Weges fahren,

A sich, soweit moglich, von der Trennlinie oder der
Trennzone klar fern halten,
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AuBer beim Queren oder beim seitlichen Einlaufen in
einen Einbahnweg oder beim seitlichen Verlassen eines
Einbahnweges darf ein &rzeug nicht in eine Trennzone
einlaufen oder sie Uberfahren. Ausgenommen sind Notfélle
zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr und das
Fischen innerhalb der Trennzone.

Ein Fahrzeug von weniger als 20 m Léange oder ein Segel
fahrzeug darf die sichere Durchfahrt eines Maschinen
fahrzeugs auf dem Einbahnweg nicht behindern.

Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet nicht-be
nutzt, muss von diesem einen moglichst gro3en Abstand
halten, um so den Richtungsverkehr nicht zu behindern.

Kistenverkehrszonen (Inshore Traf ¢ Zone) dirfen vom
Durchgangsverkehr, der den entsprechenden Einbahnweg
des angrenzenden Verkehrstrennungsgebiets sicher-be
fahren kann, in der Regel nicht benutzt werden. Fahrzeuge
von weniger als 20 m Lange, Segelfahrzeuge und schende
Fahrzeuge dirfen Kiistenverkehrszonen jedoch benutzen.

Von einem grolReren Schiff darf die Kustenverkehrszone
benutzt werden, wenn es sich auf dem Weg zu oder von ei
nem Hafen, einer Einrichtung oder einem Bauwerk vor der
Kuste, einer Lotsenstation oder einem sonstigen innerhalb
der Kistenverkehrszone gelegenen Ort be ndet. AuRerdem
zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr.

Seeschifffahrtsstrallen-Ordnung und Schifffahrtsordnung
Emsmindung

Die SeeschifffahrtsstraBen-Ordnung und die Schifffahrts
ordnung Emsmiindung haben vergleichbare Inhalte. Das
Verkehrsrecht auf der Ems wurde nur wegen des ungekdér
ten Grenzverlaufes zwischen Deutschland und den Nieder
landen separat geregelt. Diese Broschire bezieht sich auf
die SeeSchstrO.

Geltung

Die Ordnung gilt auf den Seeschifffahrtsstral3en. Das sind

A die Wasser achen zwischen der Kiistenlinie bei
mittlerem Hochwasser oder der seewartigen Begren
zung der Binnenwasserstraf3en und einer Linie von
drei Seemeilen Abstand seewarts der Basislinie,

die durchgehend durch Sichtzeichen B.11 der Anlage |
zur SeeSchStrO bezeichneten Wasser édchen der
seewartigen Eile der Fahrwasser sowie

die Wasser dchen zwischen den Ufern der
angrenzenden Binnenwasserstrafl3en.

A

Im Bereich zwischen der seewartigen Begrenzung des
Kistenmeeres und seewarts der vorstehend genannten
Abgrenzung der Seeschifffahrtsstralen sind lediglich
einige Vorschriften der SeeSchStrO guiltig.

Erlauterungen wichtiger Begriffe der SeeSchStrO

Fahrwassersind die Flachen einer Seeschifffahrtsstralle,
die entweder durch Tonnen, Baken, Dalben, Pricken oder
Stangen gekennzeichnet sind oder die auf den Binnen
wasserstralRen fir die durchgehende Schifffahrt bestimmt
sind. Die Fahrwasser gelten als enge Fahrwasser im Sinne
der KVR.

Durchgehende Schifffahrt umfasst alle dem Fahrwasser
verlauf folgenden Fahrzeuge, unabhéngig davon, ob es sich
um solche der Berufs- oder Sportschifffahrt handelt.

Vorfahrt haben gilt nur fur ein im Fahrwasser fahrendes
oder dem Fahrwasserverlauf folgendes Fahrzeug. Das
bedeutet,dass andered&hrzeuge, die in das Fahrwasser
einlaufen, dort drehen, an- oder ablegen wollen, warten
mussen, bis das vorfahrtberechtigte Fahrzeug voruber ist.

Warten bedeutet: Geschwindigkeit mindern, stoppen,
rickwarts gehen oder friihzeitig und durchgreifend den
Kurs andern (rechtlch gilt dies nicht als Ausweichen).

Vorfahrt beachten begriindet eine Wartep icht. Wer die
Vorfahrt zu beachten hat, muss rechtzeitig durch das Fahr
verhalten erkennen lassengass gewartet wird. Es darf nur
weitergefahren werden, wenn ibersehen werden kann,
dass die Schifffahrt im Fahrwasser nicht beeintrachtigt
wird. Gegebenenfalls haben Wartep ichtige ihren Kurs
oder die Geschwindigkeit zu &ndern (rechtlich gilt dies
nicht als Ausweichen).

Queren des Fahrwassers bedeutet: deutliches Abweichen
von der gewahlten Fahrtrichtung Giber Grund vom
Fahrwasserverlauf.
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Uberholendes Fahrzeugist ein Fahrzeug, das sich einem
anderen aus einer Richtung von mehr als 22,5 Grad
achterlicher als querab nahert.

In das Fahrwasser einlaufendes Fahrzeugst ein Fahrzeug,
das aus einem einmiindenden Fahrwasser oder von
aulRerhalb des Fahrwassers kommend die Fahrwasser
grenze Uberfahrt.

Querendes Fahrzeugst ein Fahrzeug, das in seiner Fahrt
richtung Uber Grund deutlich vom Fahrwasserverlauf
abweicht.

Drehendes Fahrzeugst ein Fahrzeug, das im Fahrwasser
seine Fahrtrichtung tber Grund um 180 Grad oder mehr
andert iehe Abbildung 10).

Abbildung 10 Drehen im Fahrwasser

Fahrregeln auf den Seeschifffahrtsstral3en
Grundsétze

Die Fahrregeln auf den Seeschifffahrtsstral3en gelten unab
hangig von den Sichtverhéltnissen. Die KVR des Abschnit
tes Il gelten (wie in Regel 11 und 19 der KVR beschrieben)
vor allem fur das Fahren auf Sicht. Im Fahrwasser gelten

sie fiir das Uberholen (Regel 13 Buchstabe a und ¢ der KVR
und fur entgegengesetzte Kurse (Regel 14 Buchstabe a und
¢ der KVR) auch dann, wenn die Fahrzeuge sich mit Radar
geortet haben. Sie gelten unabhéngig davon, ob die Boots
fuhrer das andere Schiff sehen kénnen.

Auf den Seeschifffahrtsstrafen gelten — mit Ausnahme fiir
Segelfahrzeuge untereinander — keine besonderen Fahr
regeln fur Sportfahrzeuge. Sie haben die gleichen Rechte,
aber auch die gleichen P ichten wie die Berufsschifffahrt.
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Verhalten im Fahrwasser: Das Rechtsfahrgebot

Im Fahrwasser der Seeschifffahrtsstraen gilt faktisch ein
Rechtsfahrgebot. Denn die Fahrwasser im Bereich der See
schifffahrtsstral3en sind ,Enge Fahrwasser" im Sinne der
Regel 9 der KVR. Und ein Fahrzeug, das einem engen Fahr
wasser oder einer Fahrrinne folgt, muss sich so weit wie
moglich am auBersten Rand und auf seiner Steuerbordseite
halten (Regel 9 (a) der KVR) — also mdglichst weit rechts. Bei
einem Segelfahrzeug kdnnen hierbei di¢/indverhéltnisse
beriicksichtigt werden. Sind Segler wegen der Windverhalt
nisse nicht in der Lage, dem Fahrwasserverlauf falgen,
dirfen sie das Fahrwasser auf méglichst kurzem Weg gue
ren, wenn dadurch vorfahrtberechtigte Fahrzeuge nicht
geféhrdet oder behindert werden, die dem Fahr
wasserverlauf folgen. Fur Segelfahrzeuge untereinander
sind die Ausweichregeln nach den KVR maR3gebend.

Wenn Sie auBBerhalb des Fahrwassers fahren, muss klar
erkennbar sein, dass das Fahrwasser nicht benutzt wird.

Abbildung 11 Kreuzen bei freiem Fahrwasser ohne Gegenverkehr
und ohne Mitlaufer
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Abbildung 12 Kreuzen bei Gegenverkehr



Vorfahrtregeln

Im Fahrwasser haben dem Fahrwasserverlauf folgende
Fahrzeuge Vorfahrt gegentiber Fahrzeugen, die

in das Fahrwasser einlaufen,

das Fahrwasser queren,

im Fahrwasser drehen,

ihre Anker- oder Liegeplatze verlassen.

> > > >

Das gilt unabhéangig davon, ob Fahrzeuge im Fahrwasser
auch auRerhalb des Fahrwassers sicher fahreinkten.

A Fahrzeuge im Fahrwasser haben Vorfahrt vor Fahrzeu
gen, die in dieses Fahrwasser aus einem abzweigenden
oder einmiindenden Fahrwasser einlaufen. Das gilt un-
abhéngig davon, ob sie dem Fahrwasserverlauf folgen
oder nicht.

Achtung! Sonderregelung fiir Segelfahrzeuge: Sofern
Segelfahrzeuge nicht deutlich der Richtung eines Fahr
wassers folgen, habeneisth beim Queren des Fahkr
wassers untereinander nach den KVR zu verhalten,
wenn sie dadurch vorfahrtberechtigte Fahrzeuge nicht
gefahrden oder behindern.

Ein Fahrzeug, das die Vorfahrt zu gewahren hat, muss
rechtzeitig durch das eigene Fahrverhalten zu erkennen
geben, dass es warten wird.

Vorfahrtregelung an Engstellen

An Bricken und Sperrwerken wird besonders hau g das
Signal ,ein weiles Uber zwei griinen thtern” gezeigt.
Solche Bauwerke kdnnen dann unter Beachtung der
Vorfahrtsregeln fur Engstellen passiert werden.

Wenn sich einer Engstelle von beiden Seiten Fahrzeuge
nahern, hat folgendes Fahrzeug Vorfahrt:

A In Tidegewassern und in tidefreien Gewassern mit
Strémung das mit dem Strom fahrende Fahrzeug,

bei Stromstillstand das Fahrzeug, das vorher gegen den
Strom gefahren ist,

in tidefreien Gewassern ohne Strdmung das Fahrzeug,
das grundsatzlich die Steuerbordseite des Fahrwassers
zu benutzen hat.

Das wartep ichtige Fahrzeug nuss auf3erhalb der Engsteall

so lange warten, bis das andere Fahrzeug vorbeigefahren ist.

Durchfahren von Briicken

Das Fahrwasser kann durch Briicken und Briickenpfeiler
erheblich eingeschrankt werden. Daher regeln Verkehrs
zeichen das Durchfahren von Briicken6ffnungen wie folgt:
A st eine Briickenéffnung durch ein oder zwei gelbe oder
weilR-griine Karos gekennzeichnet, wird empfohlen,
diese Offnung zu durchfahrenDie anderen Offnungen
diirfen nur auf eigene Gefahr benutzt werden.

Ist eine Briickenéffnung durch rot-weil3e Karos
gekennzeichnet, missen Sie zwischen diesen Karos
durchfahren. Die Schifffahrt auBerhalb des durch die
Tafeln begrenzten Raumes ist verboten.

Sind Briicken6ffnungen durch eine rot-weil3-rote

Tafel (nachts durch ein oder zwei rote Lichter) gekean
zeichnet, ist das Durchfahren dieser Briickenéffnung
ausnahmeslos verboten.

>

Ist eine Briicke nicht durch eines der genannten Zeichen
gekennzeichnet, darf jeder Bogen ohne Einschrankung
durchfahren werden. Der Tiefgang des Fahrzeugs ist dabei
jedoch zu beriicksichtigen. Die Durchfahrt nicht gekenn-
zeichneter Briickenéffnungen geschieht auf eigene Gefahr.

Verhalten bei verminderter Sicht durch Nebel, starken Regen
oder Schneefall

Bei verminderter Sicht stellt das Fahren im Fahrwasser und
auf Hoher See besondere Anforderungen an das Verhalten
gegeruber andeen Fahrzeugen und an dieoftlaufende
Positionsbestimmung. Fahrzeuge ohne entsprechende nau
tische Ausriistung — insbesondere zur Ortung anderer Fahr
zeuge mit Radar und zur Positionsbestimmung — sollten
deshalb das Fahrwasser bei verminderter Sicht verlassen.
Sportfahrzeuge, insbesondere solche aus Holz oder Kunst
stoff, sollten ihre Radarerkennbarkeit durch einen Radar

re ektor verbessern. Fahrzeuge mit Metallmast kdnnen

ihre Radarerkennbarkeit durch eine aufrechte Bootslage
erhdhen.

Damit Nebel und verminderte Sicht fur Sie nicht zu einer
Havarie fuhren, sollten Sie einige Regeln beachten:
A Verlassen Sie lhren sicheren Liegeplatz bei Nebel nicht.

A Werden Sie von Nebel oder schlechter Sicht tberrascht,
dann verlassen Sie mdglichst umgehend Fahrwasser
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und Schifffahrtswege. Unterbrechen Sie die Fahrt und

suchen Sie zum eigenen Schutz einen sicheren Ort auf.

In jedem Fall sind bei verminderter Sicht zusatzlich
folgende MalRnahmen zu treffen:

A Positionslaternen einschalten,

sorgfaltig Ausguck halten,

Nebelsignale geben,

Geschwindigkeit verringern,

das Fahrwasser meiden,

versuchen, einen sicheren Hafen anzulaufen oder
auf Reede zu ankern,

auRerst vorsichtig mandvrieren,
Rettungswesten anlegen,

alle an Bord klar zu Mandévern bereithalten,
Radarre ektor setzen.

> > > > > P>

> > > >

Ruhender Verkehr

Ankern

Das Ankern ist in folgenden Bereichen nicht erlaubt:

> > >

>

> >

> >

Im Fahrwasser,

an engen und unubersichtlichen Stellen,

im Umkreis von 300 m von schwimmenden Geraten,
Wracks und sonstigen Schifffahrtshindernissen und
Leitungstrassen sowie @n Warnstellen, Kabeln und
Rohrleitungen,

im Abstand von 300 m von Hochspannungsleitungen
bei verminderter Sicht,

100 m vor und hinter Sperrwerken,

vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Schleusen und
Sielen,

innerhalb von Fahr- und Briickenstrecken,

in den Zufahrten zum Nord-Ostsee-Kanal.

Bei verminderter Sicht muss ein Fahrzeug vor Anker min

destens jede Minute etwa 5 Sekunden lang diedBke rasch
lauten. Ein Fahrzeug von weniger als 12 m Lange braucht
dieses Signal nicht zu geben, muss dann aber mindestens

alle 2 Minuten ein anderes kraftiges Schallsignal geben,

welches mit den vorgeschriebenen Signalen akustisch nicht
verwechselt werden kann. Fahrzeuge mit einer Lange von
12 m und mehr miissen mit baumustergepriiften und vom
BSH zugelassenen Pfeifen oder Glocken ausgeristet sein.
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Ankerlieger

Anlegen und Festmachen

Das Anlegen und Festmachen ist in folgenden Bereichen
nicht erlaubt:

A An Sperrwerken, Strombauwerken, Leitwerken, Pegeln,
an festen und schwimmenden Schifffahrtszeichen,

an engen und unubersichtlichen Stellen,

innerhalb von Fahr- und Briickenstrecken.

> > > >

Befahrensverbote

Die Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt kann
fur bestimmte Wasser &chen aul3erhalb des Fahrwassers
Befahrensverbote erlassen.

Zusatzlich besteht fur Motor-, Segel- undRuderboote ein
absolutes Fahrverbot bei Nacht und verminderter Sicht,



wenn sie die nach den Verkehrsvorschriften vorge
schriebenen Lichter nicht fihren kénnen. Davon
abgewichen werden darf nur in einem Notfall.

Die Befahrensverbote fiir Bundeswasserstrafl3en in den
Nationalparks im Bereich der Nord- und Ostsee sowie in
den Naturschutzgebieten sind zu beachten (siehe Seite 64).
Auskunft geben die zustandigen Standorte der Wasserstra
Ren- und Schifffahrtséamter.

Offshore-Windparks

In groRen Bereichen der Nord- und Ostsee entstehen um
fangreiche Gebiete fur Offshore-Windparks. Um die Wind
parks herum erstreckt sich in einem Abstand bis 500 Meter
eine Sicherheitszone, die wahrend der Errichtungsarbeiten
nicht befahren werden darf.

Die Baugebiete werden in den amtlichen Verdffentlichun
gen (BfS, NfS) bekannt gemacht.

Den Anweisungen der in den Baugebieten tatigen
Verkehrssicherungsfahrzeugen ist Folge zu leisten.

Bei in Betrieb be ndlichen Windparks werden die Voraus
setzungen fir das Befahren der Sicherheitszonen fur Fahr
zeuge unter 24 Meter Lange durch eine Allgemeinveri
gung der Generaldirektion Wasserstral3en und Schifffahrt
geregelt.

Offshore-Windpark

Passieren von ODAS-Tonnen und Messgeraten

Auf den Weltmeeren, so auch in Nord- und Ostsee be ndet
sich zahlreiche Messtechnik. Dazu gehéren ODAS-Tonnen
und stationére Messgeréate welche meteorologische und
ozeanogra sche Daten erheben. Sie sammeln authentische
Daten der Meeresumwelt und sind fiir ein breites Spekt
rum der Anwendung auch mit direkten Auswirkungen fir
die Schifffahrt wichtig. Die Modelle zur sicheren Prognes
tizierung von Strémungen stiitzen sich beispielsweise auf
solche Messungen.

In den Seekarten werden nur Messgerate eingetragen, die
fur sehr lange Zeit oder unbefristet ausliegen. Aus diesem
Grund muss in allen Seegebieten mit Messgeraten gerech
net werden, die nicht in Seekarten verzeichnet sind. Kurz
frist ausgelegte Messgerate werden in den Nachrichten fur
Seefahrer (NfS) und/oder in den Bekanntmachungen fir
Seefahrer (BfS) kostenfrei verdffentlicht.

Oft ist es so, dass sich die Messtechnik nicht exakt auf der
bekanntgebenden oder abgelesenen Position be ndet.
Tonnen schwoien um ihre Verankerung — hier ergeben sich
entsprechend Strom und Wind Fehlerkreise, die in Abhan
gigkeit der Kettenldnge und des Wasserstandes einen enor
men Durchmesser ergeben kénnen.

Durch den sicheren Passierabstand sollen Beschadigungen
der Messgeréate und die Verfalschung der Messergebnisse

Messtonne
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vermieden werden. Im Handbuch Briicke und Kartenhaus
(welches nach SOLAS ausriistungsp ichtig ist — siehe Sei
te 60) wurden in Abwagung der vorgeschriebenen Abstan
de der fur die ODAS zustandigen Stellen, ein Abstand von
2 Kabellangen (entspricht ca. 370 m) angegeben. Des-Wei
teren ist es verboten Messgerate zu bergen oder aufzuneh
men (siehe auch IMO Circ. 30/2000).

BSH — Nachrichten fir Seefahrer :
www.bsh.de> Themen > Schifffahrt > Nautische Informati
onen > Nachrichten fir Seefahrer

ELWIS — Bekanntmachungen fur Seefahrer:
www.elwis.de> Seeschifffahrt > Bekanntmachungen fur
Seefahrer

BSH — Beobachtungssysteme:
www.bsh.de> Themen > Beobachtungssysteme

Sperr- und Warngebiete

Vor der Nord- und Ostseekuste wurden fur militérische
Ubungen und Erprobungen Sperr- und Warngebiete ein
gerichtet. Ihre Genzen sind aus den Seekarten zu ersehen
und werden wie folgt gekennzeichnet:

Sperrgebiet

50 Sicherheit auf dem Wasser

A Sperrgebiete durch gelbe Tonnen mit einem von oben
gesehen rechtwinkligen roten Kreuz und der Aufschrift
~Sperr-G.“sowie einem gelben liegenden Kreuz als
Toppzeichen,

A Warngebiete durch gelbe Tonnen, zum Teil Leucht
tonnen, und der Aufschrift ,Warn-G.“ und einem gelben
liegenden Kreuz als Toppzeichen. Warngebiete kdnnen
voriibergehend zu Sperrgebieten werden.

An den Stellen, an denen die Grenzen auf die Kiiste treffen,
stehen gelbe Stangen mit einem gelben liegenden Kreuz als
Toppzeichen, wobei die Stangen in Sperrgebieten mit
einem breiten roten Band versehen sind (siehe Seite 73).

Verhalten in Sperr- und Warngebieten

Der Aufenthalt in den Sperrgebieten ist verboten. In den
Warngebieten ist der Aufenthalt ebenfalls verboten, wenn
sie fiir militarische Ubungs- und Erprobungszvecke zur
Verfligung stehen missen. Fahrzeuge, die sich bei Beginn
der Ubung oder Erprobung in einem Warngebiet au at

ten, miissen es umgehend verlassen. Uber die Ubungs-und
Erprobungszeiten wird die Schifffahrt unterrichtet. Fur

die Warngebiete Todendorf und Putlos etwa werden die
Schiel3zeiten wochentlich in den ,Nachrichten fir Seefah
rer* bekannt gegeben. Kurzfristige Anderungen der Schiel
zeiten aufgrund der Wetterlage oder infolge technischer
Stdrungen sind maglich. MaRRgeblich sind jedoch immer
die Signale auf den Signalstellen und auf den Sicherungs
fahrzeugen, welche die Sperrung anzeigen.

Weitere Verbotszonen

Neben den genannten Sperr- und Warngebieten gibt es
noch Schutzbereiche und so genannte Messstellen in der
Ostsee und im Mrd-OstseeKanal. In ihnen ist ebenfalls
ein bestimmtes Verhalten vorgeschrieben. Einzelheiten
hierfiir, aber auch tiber die Ubungs- und Erprobungszeiten
und die besondere Signalgebung in den andergenannten
Sperr- und Warngebieten, kénnen Sie der Schifffahrs
polizeiverordnung Uber Sicherungsmaflnahmen fur
militérische Sperr- und Warngebiete an der schleswig-
holsteinischen Ost- und Westkuste und im Nord-Ostsee-
Kanal entnehmen.
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Sportschifffahrt auf dem Nord-Ostsee-Kanal

Der Nord-Ostsee-Kanal wird jahrlich von etwa 30.000 Fahr
zeugen befahren, darunter auch etwa 12.000 Sportfahrzeu
ge. Berufs- und Sportfahrzeuge verkehren insbesondere in
den Vorhéfen und im Schleusenbereich auf engstem Raum.
Im Gegensatz zu anderen Seeschifffahrtsstralen wird der
Verkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal darum gelenkt. Des-
halb ist es bereits vor dem Auslaufen wichtig, die UKW-
Kanéle der Schleusen sowie der zwei Kanalabschnitte (Kiel
Kanal I und Kiel Kanal Il) stdndig abzuhoren.

Unter https:/www.wsa-nord-ostsee-kanal.wsv.de/Webs/
WSA/WSA-Nord-Ostsee-Kanal/DE/2_Schifffahrt/f_Sport
schifffahrt/Sportschifffahrt_node.html nden Sie weiter -
reichende Informationen fur die Sportschifffahrt auf dem
Nord-Ostsee-Kanal.

Hier die wichtigsten Vorschriften fir Sportfahrzeuge:

A Das Einlaufen fiir Sportfahrzeuge in die Zufahrten
sowie in die Vorhafen und Schleusen wird jeweils durch
ein unterbrochenes weil3es Licht angezeigt.

A In den Schleusen ist beim Vorbeifahren an festgemach-
ten Fahrzeugen auf Schraubenstrom und Strom durch

>

>

1y x; 12;

L] i 125

16,0 m

Bugstrahlruder zu achten. Auf Lautsprecherdurchsagen
des Schleusenmeisters ist ebenfalls zu achten.
Sportfahrzeuge durfen den Nord-Ostsee-Kanal
lediglich zur Durchfahrt wahrend der Tagfahrzeiten
benutzen, jedoch nicht bei verminderter Sicht.
Liegestellen sind im Yachthafen Brunsbuttel, Ausweich-
stelle Brunsbuttel (Nordseite), Wendestelle in der Wei
che Diickerswisch (Nordseite), vor der Gieselau-Schieu
se, im Obereidersee mit Enge, im Borgstedter See, im
Flemhuder See sowie im Yachthafen Kiel-Holtenau.

Im Fahrwasser muss so weit wie mdéglich rechts gefah-
ren werden. Sichtzeichen, die das Einhalten eines Fahr
abstandes vom Ufer gebieten, sind zu beachten.

Die Hochstgeschwindigkeit von 12 km/h tber Grund
darf nicht Uberschritten werden.

Das Segeln auf dem Nord-Ostsee-Kanal ist verboten.
Sportfahrzeuge mit Maschinenantrieb dirfen zuséatz
lich Segel setzen. 8imiissen dann an gut sichtbarer
Stelle einen schwarzen Kegel — Spitze unten — fihren.
Bei plotzlich auftretender verminderter Sichtdurfen
Sportfahrzeuge an geeigneter Stelle auf der Kanal
strecke festmachen, wenn die Sicherheit des Verkehrs
durch die Weiterfahrt bis zum nachsten Weichen

gebiet gefahrdet wird. AuBerdem dirfen Sportfahr
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zeuge bei schlechter Sicht in den Weichengebieten
hinter den Dalben festmachen.

Sportfahrzeuge durfen in ein Weichengebiet nicht ein
laufen, wenn am Vorsignal ein rotes Funkellicht ge
zeigt wird. Sie durfen aus den Weichen nicht ausfahren,
wenn drei unterbrochene rote Lichter senkrecht Uiber
einander an den Weichensignalmasten gezeigt werden.
Sportfahrzeuge, die eine Geschwindigkeit von 12 km/h
Uiber Grund nicht laufen kdnnen, durfen ebenfalls

ein Weichengebiet nicht verlassen, wenn zwei weil3e
Gleichtaktlichter senkrecht tUbereinander gezeigt
werden.

Segel- und Kitesurfen, Wasserski, Wassermetor
rader, Drachen- und Fallschirm iegen (Parasailing)

Zum Fuhren von Wassermotorradern mit mehr als
11,03 kW fiir Verbrennungsmotoren und 7,5 kW fir Elek
tromotoren ist je nach Rhrtbereich der Sportbootfihrer
schein erforderlich. Wassermotorrader missen ein amli
ches Kennzeichen flihren.

Regeln fir die BinnenschifffahrtsstralRen

Segel- und Kitesurfen auf BinnenschifffahrtsstralRen
Das Fahren mit einem Segelsur rett ist erlaubt. Ausnah
men bilden die Kanéle swie der Rhein zwischen Geisen
heim und Rhens und zwischen Duisburg-Hochfeld und
Duisburg-Baerl. Die von der Berufsschifffahrt benutz
ten Bereiche sind jedoch zu meiden. Auf Badende und
Schwimmende missen Surfende besondere Ricksicht

nehmen. Segelsurfer gelten als Kleinfahrzeuge unter Segel.
Sie missen die Fahrregeln fir Kleinfahrzeuge (siehe Seite
32 - 34) beachten.

Kitesurfen ist lediglich im Bereich der Generaldirektion
Wasserstraf3en und Schifffahrt Standort Magdeburg auf
den hierfir besonders freigegebenen, mit blauen Tafeln
gekennzeichneten Wasser achen erlaubt.

Wasserski und Wassermotorrad auf Binnenschifffahrts-
straRen

Wasserskilaufen und Wassermotorradfahren sind durch die
Wasserskiverordnung und die Wassermotorrader-Verord
nung geregelt und nur auf besonders freigegebenen Fa
chen erlaubt, die mit blauen Tafeln gekennzeichnet werden.
Wassermotorrader dirfen auBerhalb dieser Wasser &chen
nur mit einem klar erkennbaren Geradeauskurs gefahren
werden, um freigegebene Wassermotorradstrecken zu-er
reichen oder eine Wanderfahrt durchzufihren. Dabei darf
eine Wanderfahrt mit demselben oder weit tiberwiegenden
Streckenverlauf der vorangegangenen Wanderfahrt erst
nach Ablauf von mindestens einer Stunde nach Beendi
gung der vorangegangen Wanderfahrt durchgefihrt wer
den. Schleusen dirfen von Wassermotorradern nur dann
befahren werden, wenn sie die Schleusenbedingungen er
fullen; hierzu muss man unter anderem das Wassermotor
rad wahrend der Schleusung festmachen kénnen.

Wasserskilaufende, die Fihrenden ihrer Zugboote und
Wassermotorradfahrende missen ihre Geschwindigkeit so
einrichten und einen so grofRen Abstand einhalten, dass sie
bei der Vorbeifahrt weder Personen gefahrden, noch die

Wasserski
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Regeln fur die Seeschifffahrtsstraf3en

Neben der Schifffahrtsstralenordnung ist zu beachten,
dass Befahrensverordnungen fiir die Nord- und Ostsee
zusétzlich zu den unten aufgefihrten Rgeln weitere Rege
lungen fur den Wassersport treffen (siehe Seite 64).

Im Fahrwasser sind das Wasserskilaufen, das Schleppen von
Wassersportanhangen sowie das Fahren mit einem Wasser
motorrad und das Fahren mit einem Kite- oder Segelsurf
brett verboten. Ausnahmen sind die durch Sichtzeichen ge
kennzeichneten oder von den Schifffahrtspolizeibehdrden
freigegebenen Wasser achen.

Jetski

Schifffahrt behindern oder Anlagen beschadigen. Auf dem  AuBerhalb des Fahrwassers sind das Wasserskilaufen, das
ziehenden Boot muss neben der Schiffsfiihrerin oder dem  Schleppen von Wassersportanhéngen, das Fahren mit ei
Schiffsfiihrer eine zweite Person an Bord sein, die den Was nem Wassermotorrad und das Fahren mit einem Kite- oder
serskilaufenden und deren Strecke beobachtet. Die Wasser Segelsur rett dagegen erlaubt. Ausnahmen werden von
skilauferin oder der Wasserskilaufer missen eine geeignete den Schifffahrtspolizeibehérden bezeichnet.
Wasserskiausriistung tragen.

Bei Nacht, bei verminderter Sicht und wahrend der von
Fiihrende von Wassermotorradern und deren Begleitperso  den Schifffahrtspolizeibehdrden bekannt gemachten Zei
nen milssen Schwimmhilfen tragen, die entweder den An  ten darf auch auf erlaubten Wasser dchen nicht Wasser
forderungen der Norm DIN EN ISO 12402-5 geniigen oder ski gelaufen, Wassersportanhange geschleppt, mit einem
auf andere Weise einen Auftrieb von mindestens 50 New  Wassermotorrad oder mit einem Kite- oder Segelsur rett
ton gewahrleisten. gefahren werden.

Grundsétzlich darf jedoch nur bei Tag und bei klarer Sicht ~ Fiihrende von Zugbooten Wasserskilaufender und von
Wasserski gelaufen und Wassermotorrad gefahren werden. Wassersportanhangen sowie die Wassermotorrader und
Dariiber hinaus kann das Wasserskilaufen oder das Fahren die Kite- oder Segelsurfer haben allen anderen Fahrzeugen
mit Wassermotorradern durch die Generaldirektion auszuweichen.

WasserstraRen und Schifffahrt zeitlich begrenzt werden.

Das Schleppen von so genannten ,Bananen” unterliegt

ebenfalls der Wasserskiverordnung, kann aber fiir einzelne

Wasserskistrecken durch schifffahrtspolizeiliche Anord

nung der Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt .
auch untersagt sein.

Drachen- und Fallschirm iegen (Parasailing) auf Binnen-

schifffahrtsstralZen

Drachen iegen und Fallschirm iegen hinter einem ziehen
den Rahrzeug (Parasailing) fallt auch unter das Wasserski
laufen, ist aber in jedem Fall genehmigungsp ichtig.

Surfergruppe auf See
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Bei der Begegnung mit Fahrzeugen, Wassermotorradern
und Kite- oder Segelsurfern haben die Wasserskilaufen
den sich im Kelwasser ihrer Zugboote zu halten. Fiihrende

von Zugbooten, die Wassersportanhange schleppen, haben !

bei der Begegnung mit Fahrzeugen, Wassermotorradern,
Kite- oder Segelsurfern die Anhénge im Kielwasser ihrer
Zugboote zu halten.

Fihrende der Zugboote von Wasserskilaufenden und Was
sersportanhangen sowie Wassermotorradfahrende und
Kite- oder Segelsurfende haben untereinander entspre
chend den KVR auszuweichen.

Fahrzeuge und Wassermotorrader dirfen vor Stellen mit
erkennbarem Badebetrieb auRerhalb des Fahrwassers in
einem Abstand von weniger als 500 Metern vom Ufer eine
Hochstgeschwindigkeit durch das Wasser von 8 Kilometern
(4,3 Seemeilen) in der Stunde nicht Giberschreiten. Kite-
und Segelsurfende miissen vor Stellen mit erkennbarem
Badebetrieb oder gekennzeichneten Badegebieten im Was
ser aulRerhalb des Fahrwassers einen Abstand von mindes
tens 50 Metern von der Begrenzung des Badegebietes und
gegenuber allen Badenden einhalten. Die Geschwindigkeit

Segelsurfer

Seekajakfahren

Achten sie als Seekajakfahrende darauf, ein befahrenes
Fahrwasser moglichst mit der Kielrichtung im rechten
Winkel zur allgemeinenVerkehrsrichtung zu queren, und
zwar als Gruppe. Bei lhrer Entscheidung zu queren, sollten
Sie davon ausgehen, dass die Berufsschifffahrt Sie weder
auf dem Fahrwasser vermuten noch frihzeitig erkennen

ist so anzupassen, dass eine Gefahrdung, Schadigung oder wird. Bei Kollisionsgefahr sollte jedes Mandéver entschlos

Behinderung der Badenden ausgeschlossen ist und Beldsti
gungen auf ein unvermeidbares MaR reduziert werden.

Die Kite- und Segelsurfenden sollten mit einem Surfanzug,
einer Rettungsweste, zumindest einer so genannten Regat
taweste (Schwimmbhilfe), Notsignalen (je nach Gewéasser)
und einer Sicherheitsleine (zwischen Sur rett und Rigg)
ausgerUistet sein. Sie sollten ablandigen Wind und die Str6
mung sowie Wetter- und Revierbesonderheiten beachten.

Fir das Schleppen von ,Bananen” gelten dieselben Regeln
wie fiir das Wasserskilaufen. Drachen- und Fallschirm ie
gen hinter einem ziehenden Fahrzeug (Parasailing) sind
genehmigungsp ichtig.
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sen und rechtzeitig ausgefuhrt werden. Es muss zu einem
sicheren Passierabstand fiihren. Anderungen des Kurses
oder der Geschwindigkeit bei Ausweichmandvern mis
sen, wenn mdglich, so reichlich bemessen sein, dass das
andere Fahrzeug sie auch schnell erkennen kann. Mehre
re aufeinander folgende kleine Anderungen von Kurs oder
Geschwindigkeit sollten Sie vermeiden.



6. Unterwegs

Funk, Flaggen und Signale

Die verlassliche Kommunikation mit Sichtzeichen und
Uber Funk ist ein wesentlicher Sicherheitsfaktor fir die
Schifffahrt. Flaggensigna werden im ,Internationalen
Signalbuch®, das vom BSH herausgegeben wird, erlautert.
Durch die technische Entwicklung ist der Funkverkehr
auch in der Sportschifffahrt unentbehrlich fur die Sicher
heit geworden. Das gilt sowohl fur die Verstandigung von
Sportschiffen untereinander, vor allem aber fur den Infor
mationsaustausch mit der Berufsschifffahrt, mit den
Revier- und Verkehrszentralen sowie im Notfall.

Nautischer Informationsfunk (NIF) auf Binnenschifffahfts
stral3en

Auf den meisten Binnenschifffahrtsstralen steht fiir den
Funkverkehr der Schifffahrt mit den Schleusen sowie fir
die allgemeine nautische Indfrmation der Verkehrskreis
.Nautische Information“ (Schiff — Land) im Binnenschiff
fahrtsfunk zur Verflgung. Dies gilt auch flr die Sport
schifffahrt. Die im Binnenschifffahrtsfunkdienst zu beach
tenden Regeln sind im ,Handbuch Binnenschifffahrtsfunk,
Allgemeiner Teil“ zu nden. Die Standardredewendungen
der ECE helfen dabei auch, die richtigen Formulierungen
zu benutzen.

Die zu verwendenden Funkkanéle sind an den Ufern der
WasserstraRen an den Bereichsgrenzen durch UKW-Tafel
zeichen angegeben. Sie sind auch im Handbuch Binren
schifffahrtsfunk, Regionaler Teil Deutschland, aufgefiihrt.

Die allgemeinen nautischen Informationen werden von
den Revierzentralen zu festen Zeiten gesendet. Die Zentra
len nehmen auBerdem Notrufe und nautische Meldungen
entgegen und leiten sie weiter.

Funkbetrieb auf den Seeschifffahrtsstral3en

Ist das Sportfahrzeug mit einer Funkanlage ausgestattet,
muss der Bootsfiihrer im Besitz des fiir die Funkanlage
erforderlichen Funkbetriebszeugnisses sein (siehe hierzu
auch Abschnitt Funkzeugnisse auf Seeschifffahrtsstraen).

Die Broschiire ,IMO-Standardredewendungen” des BSH
hilft dabei, die richtigen englischsprachigen Formulierun

gen fur den ,sea speak"” zu benutzen. Grundsatzlich gilt:
Je besser der Umgang mit der Funkanlage gelernt und
trainiert wird, umso sicherer ist die Seereise.

Der Gebrauch von Mobiltelefonen ist in der Sportschiff
fahrt in Klistenndhe zwar populér — aber weder in der
Schiff-Schiff-Kommunikation noch in der Schiff-Land-
Kommunikation verlasslich — die Reichweite der Netze
schwankt Uber See stark. Auch ist die effektive Antennen
héhe bei einem Mobiltelefon sehr gering, wenn man sie mit
einer an der Mastspitze angebrachten Seefunk-Antenne
vergleicht.

Hinzu kommt, dass man mit einem Mobiltelefon in einem
Notfall die Schiffe in der N&he nicht so erreichen kann,

wie mit einer Seefunkanlage. Und: Mit einem Mobiltelefon
ausgerustet erfahrt man nicht, wenn ein anderer Skipper in
Not geraten ist und Hilfe benétigt. Im Notfall ist ein Schiff
in der N&he immer in der besseren Position zur Hilfeleis
tung als die Notrufzentrale im Mobilnetz. Ein Mobiltelefon
sollte also immer nur als Ergénzung zu einer vorhandenen
Seefunkanlage gesehen werden. Um im Notfall dennoch
alle Mdglichkeiten der Alarmierung nutzen zu kdnnen,
sollten Sie aber die Rufnummer der Rettungsleitstelle See
der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schif riichiger
gespeichert haben (siehe Seite 85). Eine zusatzliche Sicher
heit bietet die App SafeTrx der Seenotretter.

[t e

CLENE

Verkehrszentrale
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Verkehrssicherung auf den SeeschifffahrtsstralRen

Der Bootsfuhrer eines mit einer UKW-Sprechfunkanlage
ausgeristeten Fahrzeugs iserp ichtet, die von einer
Verkehrszentrale gegebenen Verkehrsinformationen und
Verkehrsunterstiitzungen abzuhdren und auch zu beriiek
sichtigen. Die UKW-Kanale, Uber die die Verkehrszen
tralen von Bord aus erreicht werden kénnen, sind auch in
den Seekarten eingetragen. Dariiber hinaus erscheinen sie
in den Bekanntmachungen der Generaldirektion Wasser
stral3en und Schifffahrt oder im aktuellen VTS Guide

Germany (VTS — Vessel Traf ¢ Services), der vom BSH unter

der Bezeichnung BSH-No. 2011 herausgegeben wird.

Die Maritime Verkehrssicherung umfasst die von einer
Verkehrszentrale ausgegebenen Verkehrsinformationen,
Verkehrsunterstiitzungen sowie Verkehrsregelungen und
-lenkungen. Verkehrszentralen sind erméachtigt, in den Ver
kehrsablauf einzugreifen und kdnnen dazu sogar schiff
fahrtspolizeiliche Verfligungen erlassen.

Nautische Warnungen fur die Seeschifffahrt

Nautische Warnnachrichten (NWN) sind aktuelle Gefah
renmeldungen oder andee dringende Nachrichten, welche
die Seewarndienstzentrale Emden verbreiten lasst. Jeder,
der von einer bisher noch unbekannten Gefahr oder Be
hinderung fur die Schifffahrt erféahrt, muss dies auf dem
schnellsten Weg der Seewarndienstzentrale oder einer
Kustenfunkstelle mitteilen. Von dort werden die Nachrich
ten weitergeleitet und tber Funkfernschreiber (NAVTEX)
und die Verkehrszentralen und die Internetseiten des BSH
verbreitet.

Nautische Warnnachrichten

Nautische Warnnachrichten werden von verschiedenen
Rundfunksendern analog und digital im UKW-Bereich ver
breitet. Wegen der geringen Reichweite der UKW-Aussen
dungen sind diese nur begrenzt zu empfangen. Ist an Bord
ein Satellitengeréat verfugbar, kdnnen Warnungen via SAT
(DVB-S, DVB-S2) empfangen werden.

Sie sollten sich daher vor Fahrtantritt Gber die fur lhren
Fahrtbereich relevanten UKW-Rundfunkfrequenzen
informieren.
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Das BSH halt auf seinen Internet
seiten die Broschiire "Wetter- und
Warnfunk" als PDF-Datei zum
freien Herunterladen bereit, der
die jeweils aktuellen Frequenzen
und Sendezeiten deutscher und
auch auslandischer Rundfunksen
der entnommen werden kénnen.

Seenot- und Sicherheitsfunkverkehr auf den Seeschifffahrt
stral3en

Die IMO und die Internationale Fernmeldeunion (ITU)
haben das ,Weltweite Seenot- und Sicherheitsfunksystem*
(Global Maritime Distress and Safety System, GMDSS)-ent
wickelt. Es automatisiert bei Notfallen weitgehend die Ver
bindungsaufnahme zu Schiffen in der Nahe oder den Ret
tungsleitstellen an Land. Dadurch sind Alarmierungen im
Seenotfall in kirzester Zeit méglich. Technisch geschieht
dies mit dem Digitalen Selektivrufverfahren (Digital Selec
tive Calling, DSC). Die Ubermittlung von Informationen fiir
die Sicherheit der Seeschifffahrt erfolgt tber automatische
Systeme wie NAVTEX. Um eine Seefunkanlage im GMDSS
zu bedienen, bedarf es einer entsprechenden Quali kation
(siehe Seite 14).

Da der Seenot- und Sicherheitsfunkverkehr grundsatzlich
im GMDSS abgewickelt wird, kann die nicht ausriistungs
p ichtige Schifffahrt, also auch die Sportschifffahrt, an
diesem Funkverkehr nur mit GMDSS-geeigneten Funkan
lagen teilnehmen. Wenn zum Beispiel eine UKW-DSC-An
lage an Bord ist, besteht auf See Horwachp icht auf UKW-
Kanal 70 (DSC). Wenn der Schiffsbetrieb es zulasst, sollte
auch UKW-Kanal 16 abgehért werden. Auf den deutschen
Seeschifffahrtsstral3en besteht zudem die Verp ichtung, die
von einer Verkehrszentrale gegebenen Verkehrsinformati
onen und -unterstiitzungen abzuhdéren. Amateurfunkan
lagen und Mobiltelefone sind fur den Seenot- und Sicher
heitsfunkverkehr nicht geeignet.

Fiir die nicht dem Internationalen SOLAS-Ubereinkom

men (SOLAS = Safety of Life at Sea) unterliegenden Schiffe
hat die IMO eine Richtlinie fur die Teilnahme am GMDSS
aufgestellt. Darin werden Funkausristungen fiir Sportfakr
zeuge empfohlen. Es diirfen nur solche Funkanlagen ver
wendet werden, die fur die Teilnahme am GMDSS



zerti ziert bzw. in Verkehr gebracht wurden und
entsprechend gekennzeichnet sind.

Aufmerksamkeit und Kontrolle
Wachdienst an Bord

Bei langeren Fahrten missen Wachen eingeteilt und eine

ordentliche Wachiibergabe flir den sicheren Betrieb an

Bord vorgenommen werden. Bei der Entscheidung Uber

die Zusammensetzung der Wache sind unter anderem

folgende Gesichtspunkte zu bertcksichtigen:

A Fahigkeiten, Gesundheitszustand und Zuverlassigkeit
der Wachgéanger,

der Steuerstand darf nicht unbesetzt sein,

die Wetterbedingungen, Sichtverhéltnisse und die

Tageszeit (Tageslicht oder Dunkelheit),

die Nahe von Gefahren fir die oder durch die Schiff

fahrt, die von dem Wachfiuhrer zusétzliche navigato

rische Handlungen erfordern,

die Betriebsbedingungen und der Gebrauch von

Navigationshilfen und jede andere fur die sichere

Navigation des Schiffes zu verwendende Einrichtung,

die Ausriistung mit einer Selbststeueranlage,

die aulRergewohnlichen Anforderungen an die Wache,

die sich infolge besonderer betrieblicher Umstéande

ergeben kénnen.

> >

>

> >

Es ist weiterhin stherzustellen, dass

auf dem Revier und bei hoher Verkehrsdichte,

bei verminderter Sicht,

wenn die Bauart des Fahrzeuges oder besondere
Umstande es erfordern und

von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang der Ausguck
und das Ruder mit geeigneten Personen besetzt sind.

> > >

>

Ausguck halten

Halten Sie stets einen gehdrigen Ausguck (auch nach ach
tern!). Hiermit stellen Sie sicher, dass Sie frihzeitig Kol
lisionssituationen, treibende Gegenstande oder andere
Gefahren fiir Ihr Fahrzeug erkennen kdnnen. Durch lhre
Aufmerksamkeit kdnnen Sie auch Notlagen anderer Spert
fahrzeuge entdecken und Hilfe leisten.

Schifffahrt auf dem Nord-Ostsee-Kanal

Schiffstagebuch fuhren auf den Seeschifffahrtsstralen

Grundsétzlich missen Sie auf einem Sportfahrzeug, das
auf den Seeschifffahrtsstraf3en und der Hohen See fahrt,
ein Schiffstagebuch fihen. Hierin sind alle Vorkommnis-
se an Bord zu berichten, die fir die Sicherheit in der See
fahrt einschlieRlich des Umweltschutzes auf See und des
Arbeitsschutzes von Bedeutung sind. Bei Unféllen hat der
Schiffsfuihrer soweit als moglich fur die Sicherheit der Ein
tragungsunterlagen zu sorgen. Das Radieren und Unkennt
lichmachen von Eintragungen und das Entfernen von
Seiten ist nicht zulassig. Der verantwortliche Schiffsflihrer
muss die Eintragungen unterschreiben und der Eigentii
mer hat die Aufzeichnungen mindestens einmal jahrlich
zur Kenntnis zu nehmen und ab dem Tag der letzten Ein
tragung drei Jahre lang aufzubewahren. Dies gilt auch bei
einem Verkauf des Schiffes vor Ablauf der Frist.

Das Fuhren eines Schiffstagebuches kann von der Wasser
schutzpolizei Uberpruft werden. Auf Sportfahrzeugen
mussen keine vorgedruckten Biicher verwendet werden.
Es ist auch nicht erforderlich, fur die Eintragungen be
stimmte Formvorschriften einzuhalten. Der beste Maf3stab
fur die Interpretation der Tagebuchfiihrungsp icht ist das
vernuinftige Urteil eines verantwortlichen Verkehrsteit
nehmers, der die seeméannischen Sorgfaltsp ichten einhélt.
Der Eigentimer und der an Bord Verantwortliche miissen
also selbst entscheiden, wie sie die erforderlichen Eintra
gungen vornehmen.
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Sicht von der Briicke eines Containerschiffes

Rucksicht gegeniiber Anderen
Verhalten gegeniber der Berufsschifffahrt

Wie im StraBenverkehr nutzen Berufs- und Freizeitschidf
fahrt grundsatzlich denselberiVerkehrsraum. Binnen-und
Seewasserstral3en werden beispielsweise sowohl von pad
delnden Kanuten als auch von Containerschiffen gleich
zeitig befahren. Das schafft sehr unterschiedliche Per
spektiven. Von der bis zu 50 Meter hohen Briicke eines
Grol3containerschiffes mit einer entsprechend aufragenden
Decksladung sieht der Schiffsverkehr ganz anders aus, als
aus der Perspektive eines Sportfahrzeuges. Ein kooperati
ver Umgang aller Boots- und Schiffsfuhrer miteinander ist
allein schon wegen der hohen Auslastung der Wasserstra
en unabdingbar. Kooperativ zu sein bedeutet, dass jeder
die Belange des Anderen erkennt und berucksichtigt. Ein
verstandnisvolles Miteinander gebietet partnerschaftliches
Verhalten und gegenseitige Riicksichtnahme.

Im Einzelfall kann ein bestehendes (Vorfahrts-)Recht vom
Gebot der Ricksichthahme Uberlagert werden. Sportboot
fahrer sollten sich dann vor Augen fiihren, welch enge
Grenzen der Mandvrierfahigkeit einem grof3en Schiff bei
begrenzter Wasser ache und -tiefe gesetzt sind. Schiffe
mit einer Verdrangung von teilweise weit mehr als
100.000 Tonnen kdnnen in engen Revieren oft keine Aus
weichmandver fahren. Darum ist ein vorweggenommenes
Ausweichen kleinerer Schiffe sehr hilfreich.

Seine Sachkunde und Sorgfalt sollten es dem Sportbeot
fahrer erlauben, das Verkehrsgeschehen zu interpretieren,
sein eigenes Verhalten darauf abzustellen, die Mandver
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rechtzeitig zu planen und einzuleiten. Setzen Sie bei Begeg
nungen mit Gro3schiffen auf den Seeschifffahrtsstral’en
und der Hohen See |hren Kurs so ab, dass er fur den Fahr
zeugfiihrer des Berufsschiffes deutlich auf sein Heck zielt.
Denn das vermeidet hektisches Missverstehen. Bedenken
Sie bei einer Passage nahe am Heck auch immer die-Sog
wirkung, die solch ein groR3es Fahrzeug am seinem Achter
schiff ausubt.

Unbeschadet der Ausweichregeln von Kleinfahrzeugen ge
genuber Grof3fahrzeugen auf den Binnenschifffahrtsstra
Ren sollten Sie auf Seeschifffahrtsstraf3en der GroR3schiff
fahrt auch dann ausweichen, wenn Sie eigentlich Vorfahrt
hatten. Denn die Grof3schiffe kdnnen wegen der Revier
begebenheiten oft nicht einfach ihren Kurs &ndern und so
rechtzeitig ausweichen, dass gar nicht erst die Moglichkeit
der Gefahr eines Zusammenstoles entsteht. Im Zweifelsfall
weichen Sie lieber einmal zu viel aus.

Halten Sie sich von der Berufsschifffahrt nach Méglichkeit
fern. Meiden Sie Schifffahrtswege und halten Sie sich im
Fahrwasser soweit wie méglich rechts oder au3erhalb des
Fahrwassers, sofern dies ohne Gefahr moglich ist. Segel
fahrzeuge diirfen beim Kreuzen im Fahrwasser die dureh
gehende Schifffahrt nicht behindern.

Muss ein Fahrwasser gequert werden, hat dies unter-Be
ricksichtigung des durchgehenden Verkehrs und des herr
schenden Stroms auf dem kiirzesten Weg zu erfolgen. Kurs-
und Geschwindigkeitsveranderungen missen so deutlich
und rechtzeitig erfolgen, dass andere Fahrzeugfiihrer sie
klar erkennen und sich darauf einstellen kbnnen. Beden

ken Sie dabei bitte den Sichtwinkel und die Perspektive von
der Briicke eines grof3en Fahrzeuges aus.

Verhalten in besonderen Verkehrssituationen auf
den Seeschifffahrtsstraflen

Schiffsfihrung in der Nahe von Marinefahrzeugen

Kriegsschiffe und Hilfsschiffe der Marine haben wie alle
tbrigen Schiffe die Gesetze und Verordnungen des See
verkehrs zu beachten. Sie geniefRen bei den Ausweich- und
Fahrregeln keine Vorrechte, es sei denn, dass sie mandvrier
unféhig oder mandvrierbehindert sind.



Verbénde von Kriegsschiffen sind in ihrer Mandvrierféhig-
keit beeintrachtigt und einzelne Schiffe kénnen nicht ohne
weiteres aus dem Verband ausscheren. Als Sportbootfahrer
mussen Sie lhnen darum immer ausweichen. Auf keinen
Fall sollten Sie versuchen, einen Schiffsverband zu durch-
fahren.

Minensuchboote im Minenraumeinsatz fiihren entspre-
chend der KVR (Regel 27 (f)) neben den allgemein vorge-
schriebenen Lichtern drei griine Rundumlichter und am
Tage drei schwarze Bélle, die zu einem Dreieck angeordnet
sind.

Zusatzlich fuhren sie unter dem Signalbuchwimpel das

2-Flaggensignal ,PB“ des Internationalen Signalbuchs (ISB):

,Halten Sie Abstand von mir; ich bin beim Minenrdaumen®.

Fahrzeugen, die Versorgungsmandver ausfuhren, sollten Sie
rechtzeitig und entschlossen ausweichen und keinesfalls
vor dem Bug des Versorgungsverbandes passieren.

Im Verlaufe von Start-, Lande- und Versetzmandvern mit
Hubschraubern sind am Mandver beteiligte Kriegs- und
Hilfsschiffe in ihrer Manoévrierféhigkeit behindert und
zeigen Lichter und Signale flir mandvrierbehinderte Fahr
zeuge.

In der N@he be ndliche Schiffe sind geman der KVR (Regel
18 (a) bis (c)) verp ichtet, von diesen Schiffen gentigend
Abstand zu halten.

Bei SchieRubungen zeigen die Fahrzeuge der Bundes
marine unter dem Signalbuchwimpel das Signal ,NE 4*

Diese Lichter oder Signalkorper zeigen an, dass es fiir ande-des ISB. Falls sich ein Fahrzeug bei Dunkelheit der Schief3

re Fahrzeuge gefahrlich ist, sich dem Minenrdumfahrzeug
auf weniger als 1.000 Meter zu nahern.

Minenjagdboote steuern einen festgelegten Kurs, von dem
sie nicht oder nur sehr schwer abweichen kénnen. Sie fih-
ren Lichter und Signale als manévrierbehinderte Fahr
zeuge. Nachts wird bei Annéherung anderer Fahrzeuge der
Morsebuchstabe ,U" mit dem Signalscheinwerfer gegeben.
Bei geféahrlicher Annaherung werden weil3e Stern- oder
Blitz- und Knall-Signale geschossen.

Unterseeboote sind meistens nicht in der Lage, die Positi
onslichter in der vorgeschriebenen Hohe und Anordnung
zu flhren. Da die Lichter nahe beieinander am Turm an-
gebracht sind, besteht die Gefahr, dass ein aufgetauchtes
Unterseeboot nachts fir ein viel kleineres Fahrzeug gehal
ten und seine Geschwindigkeit unterschéatzt wird. Wenn
diese Gefahr besteht, zeigen Unterseeboote der Deutschen
Marine bei Uberwasserfahrt ein zuséatzliches gelbes Rund -
um-Funkellicht mit 90 bis 105 Blitzen pro Minute. Wéah-
rend des Auftauchens ist ein Unterseeboot nicht gleich

voll mandvrierfahig und auch nicht in der Lage, sofort die
entsprechenden Lichter und Signalkdrper zu zeigen oder
zu flhren.

Getauchte Unterseeboote werden Giberwiegend von Siche-
rungsfahrzeugen begleitet, die unter dem Signalbuchwim-
pel das 3-Flaggensignal ,NE 2" des ISB flihren und damit
auf die Unterwasseriibung aufmerksam machen.

scheibe in gefahrlicher Weise nahert, schiel3t der Scheiben-
schlepper weil3e Sterne und leuchtet die Schie3scheibe an.

Verhalten gegentiber Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen

Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge (HSC — High Speed Craft)
mit Reisegeschwindigkeiten von mehr als 30 Knoten ge-
winnen in kiistennahen Gevassern und auf den Seeschiff
fahrtsstraBen zunehmend an Bedeutung.i§verkehren
heute an weiten Teilen der deutschen Nord- und Ostsee-
kiste. Die amtlichen Seekarten weisen auf ihre Routen hin,
soweit diese bekannt sind.

Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge haben hinsichtlich ihrer
Fahrweise keine Sonderrechte. Sie haben die Ausweich-
regeln und Fahrregeln fiir Maschinenfahrzeuge nach den
KVR und die Vorfahrtsbestimmungen und Fahrregeln
nach der SeeSchStrO und der Schifffahrtsordnung Ems
mundung einzuhalten.

In Bezug auf Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge sollten
Sportbootfahrer folgende Allgemeine seeménnische
Sorgfaltsp ichten beachten:

A Denken Sie bei Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen an
die rasche Annéherung.

Auch bei Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen ist mit Sog
und Wellenschlag zu rechnen.

Meiden Sie wenn méglich die Routen von Hoch
geschwindigkeitsfahrzeugen.

A
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Hochgeschwindigkeitsfahrzeug Motorboot

A Achten Sie darauf, dass der Radarre ektor mdglichst A Vermeiden Sie es, bei Annaherung eines Hochge

frei und fest angebracht ist. schwindigkeitsfahrzeuges Mandver durchzufiihren, die
A Beriicksichtigen Sie beim aktiven Re ektor die Energie von anderen Verkehrsteilnehmern nicht verstanden
versorgung und maximale Krangungswinkel, da Hoch werden kénnen.

geschwindigkeitsfahrzeuge in noch héherem Maf3 auf
eine frihzeitige Erkennung im Radar angewiesen sind.

A Setzen Sie ordnungsgemaR und rechtzeitig lhre Positi ~ Sichere Geschwindigkeit
onslaternen zwischen Sonnenuntergang und Sonnen

aufgang und bei verminderter Sicht. Jedes Fahrzeug muss jederzeit mit einer sicheren-Ge
A Halten Sie stets einen gehérigen Ausguck und schwindigkeit fahren. Die Fahrgeschwindigkeit ist grune
beobachten Sie aufmerksam den Seeraum. séatzlich so einzurichten, dass sie immer der Verkehrslage,
A Wenn an Bord eine UKW-Seesprechfunkanlage ist, der Beschaffenheit der Schifffahrtsstrae und den Natur
horen Sie den entsprechenden UKW-Kanal der \er verhaltnissen genugt. Sie mussen das Fahrzeug nétigen

kehrszentrale ab und prufen Sie anhand der Verkehrs  falls rechtzeitig stoppen kénnen. Als Motorbootfahrer und
informationen, ob in den zu befahrenden Streckenab Fahrer von Segelyachten unter Motor sollten Sie bedenken,
schnitten Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge fahren oder  dass rasantes Fahren zwar fiir Sie sehr vergniiglich sein

ob Fahrzeuge angekiindigt sind. mag, die hohen Wellen aber Boote, die im Hafen oder im

A Halten Sie eine starke Handlampe bereit, um bei Packchen vor Anker liegen, in kritische Situationen bringen
Annéaherung eines Hochgeschwindigkeitsfahrzeuges kann. Bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen sind
Ihre Segel anzuleuchten. So sind Sie am besten zu zu beachten.

erkennen. Wenn Sie feststellen, dass sich das Hochge

schwindigkeitsfahrzeug lhnen weiterhin auf Kollisions

kurs néhert, zeigen Sie dies sofort durch ein Lichtsignal \/erhalten bei Sturm
von mindestens fiinf kurzen, rasch aufeinander folgen

den Blitzen an; das gilt auch, wenn Sie daran zweifeln  Grundsatzlich wird davor gewarnt, sich unnétig Stiirmen
mussen, dass das Hochgeschwindigkeitsfahrzeug zur  auszusetzen. Bei Sturm oder Sturmwarnung sollte man im

Vermeidung eines ZusammenstofRes ausreichend sicheren Hafen bleiben. Geraten Sie jedoch unterwegs in

mandovriert. eine Sturmsituation, bedenken Sie, dass das Boot — welcher
A Scheuen Sie sich nicht, als letzte Méglichkeit einen GroRe auch immer — meistens starker ist als die Besatzung.

weil3en Stern zu schiefRen. Wenn Sie einige grundsétzliche Regeln der Seemannschaft
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beachten, ist aber auch bei schwerem Wetter fast jede A Das Cockpit, das bereits aus dem Niedergang
Situation zu meistern: erreichbar ist,

A Sichern Sie alle Offnungen vor Wassereinbruch A firr den Rudergénger die Steuersaule,
(Schotten und Luken schlief3en). A das Sicherheitstau oder ein Gurtband am Deck,
A Zurren Sie lose Gegenstande fest. A der Mast,
A Legen Sie Rettungswesten und Sicherheitsgurte/Life- A Augbolzen, die ausreichend grof sind.
belts an und picken Sie sich mit der Lifeline an besen
ders festen Punkten eingjehe Schautafeln auf Seite 60). Strecktaue oder Lau einen sollten auf Sportbooten zur
Halten sie die verfligbaren Rettungsmittel bereit. Standadausristung gehdren. Die erhéltlichen Sicherheits
A Reffen Sie die Segel oder setzen Sie Sturmsegel. gurte und Leinen sind fir hdchste Bruchlasten ausgelegt.
A Laufen Sie einen Schutzhafen an — vermeiden Sie dabei
auf Legerwall zu geraten. Es wirde den Rahmen dieser Broschure sprengen, hier alle

denkbaren Gefahrensituationen aufzuzeigen und Lésun
Um die Lifeline, also die Leine fiir den Sicherheitsgurt, ein  gen anzubietenEs wird daher gewarnt, ohne ausreichen
zupicken, bieten sichOsen, Augen, Handl4ufeund Pro le de Kenntnisse der Seemannschaft und éne praktische
an. Noch besser geeignet sind Strecktaue oder ein GurtbandErfahrung Seegebiete zu befahren.
an Deck.Beivielen Fahrzeugen haben die Bootsbauer und
Werften im Deckslayout geeignete Einpickpunkte bereits
vorgegeben. Oft sind jedoch die Er ndungsgabe und harnd
werkliches Kénnen des Skippers gefragt, um gute Punkte
auszuwahlen. Das kdnnen sein:

Kenterung
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Einpickpunkte fur Lifelines am Motorboot

Die Empfehlung beschrankt sich auf Kajlitboote. Fiir offene
Motorboote, z. B. Daycruiser, ist nur Punkt 5 anwendbar.
1 Feste, durchgebolzte Handldufe langs Dach Ruderhaus.

2 Handgriffe, Handliufe (durchgebolzt) entlang der
Kajltwand.

3 Feste, durchgebolzte Handlaufe auf dem Dach der
Vorder- bzw. Achterkajiite.

4 Vordeck, gegebenenfalls Ankerwinch.

5 Bereich Heckreling, Badeleiter, Badeplattform: hier
gegebenenfalls fir Fremdrettung den Augbolzen so tief
anbringen, dass man angeleint ins Wasser steigen kann.

6 Falls Flybridge vorhanden: einen oder zwei feste Aug-

bolzen am Boden; gegebenenfalls fiir mehrere Personen
ausgelegt.

62 Sicherheit auf dem Wasser

Einpickpunkte fur Karabinerhaken einer Lifeline an

Bord einer Segelyacht

grun: empfehlenswerte Punkte
rot: abzuratende Punkte

- ®O O O T 9

Klampe, Ankerwinde

Mast

Handlaufe

Strecktau an Deck
Steuersdule

Cockpit beim Rudergénger

Bugkorb
Reling
Want
Unterwant
Sprayhood
Reling
Achtersteg
Heckkorb



7. Naturschutz

Zehn Regeln fiir das Verhalten von Wassersportlern  zu Vogelansammiungen auf dem Wasser, wenn méglich
in der Natur mehr als 100 Meter.

Viele P anzen und Tierarten sind in ihrem Bestand gefahr 3 Befolgen Sie in Naturschutzgebieten und Nationalparks

det. Helfen Sie darum, die Lebensraume der P anzen und unbedingt die dort geltenden Vorschriften. Hau g ist
Tiere in Gewassern und Feuchtgebieten zu bewahren und Wassersport in Naturschutzgebieten und in National
zu férdern. Unsere Bemiihungen um den Schutz der Natur parks ganzjahrig, zumindest aber zeitweilig vollig un
kommen uns Menschen selbst zugute. Denn wir sind nicht tersagt oder nur unter ganz bestimmten Bedingungen
nur Teil der Natur, sondern bendtigen zum Leben eine in moglich. Wildwasserfahrer dirfen unter keinen Um
takte Umwelt. Im Binnenbereich sind die Umweltbestim standen das Flussbett verandern, etwa durch Ausrau
mungen in den Polizeiverordnungen de niert und geregelt, men stérender Felsbrocken.

im Seebereich in der See-Umweltverhaltensverordnung
und den entsprechenden Verordnungen der Bundeslander. 4- Nehmen Sie in ,Feuchtgebieten internationaler Bedeu

Beachten Sie, dass die Nichteinhaltung bestimmter Regeln tung” besondere Rucksicht. Diese Gebiete dienen als
auch geahndet werden kann. Lebensstétte seltener Tier- und P anzenarten und sind

daher besonders schutzwurdig.

5. Benutzen Sie beim Landen die dafiir vorgesehenen
Platze. Ansonsten suchen Sie sich solche Stellen, an
denen Sie sicher sind, dass Sie keinen Schaden
anrichten.

6. Nahern Sie sich Schilfgurteln und der sonstigen dichten
Ufervegetation auch von Land her nicht. Sie kénnten
unbewusst in den Lebensraum von Végeln, Fischen,
Kleintieren und P anzen eindringen und ihn
gefahrden.

7. Laufen Sie im Bereich der Watten keine Seehundbén
ke an, damit Sie die Tiere nicht storen oder vertreiben.
Halten Sie mindestens 300 bis 500 Meter Abstand zu

Schilfgirtel - Befahren untersagt

Beachten Sie bitte die folgenden Regeln: den Liegeplatzen von Seehunden und zu Vogelan
sammlungen. Bleiben Sie hier auf jeden Fall in der Nahe
1. Fahren Sie nicht in Réhrichtbestande, Schilfgiirtel, des markierten Fahrwassers. Fahren Sie langsam.

Ufergehdlze und alle sonstigen dicht und unuibersicht
lich bewachsenen Uferpartien. Meiden Sie Kies-, Sand- 8- Beobachten und fotogra eren Sie Tiere nur aus der
und Schlammbénke, da Vogel sie gerne als Rast- und Ferne.

Aufenthaltsplatze nutzen. Meiden Sie auch seichte Ge
wasser, inshesondere dann, wenn sie mit Wasserp-an 9. Helfen Sie, das Wasser sauber zu halten. Abfélle gehéren

zen bewachsen sind — es kénnten Laichgebiete sein. nicht ins Wasser, ganz besonders nicht der Inhalt Ihrer
Chemietoilette. Diese Abfélle miissen genauso wie Alt
2. Halten Sie einen ausreichenden Mindestabstand zu ole an den Sammelstellen im Hafen abgegeben werden.
Réhrichtbestanden, Schilfgiirteln und anderen un Benutzen Sie im Hafen ausschlieBlich die sanitaren
tibersichtlich bewachsenen Ufergehdlzen. Auf groRen Anlagen an Land. Lassen Sie beim Stillliegen den Motor
Fliissen sollten Sie nicht naher als 30 bis 50 Meter he Ihres Bootes nicht laufen. Sie vermeiden damit die
rankommen. Halten Sie einen ausreichenden Abstand unnotige Belastung der Umwelt mit Abgasen.
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10. Informieren Sie sich vor Ihren Fahrten tber die Be
stimmungen auf ihrer Route. Geben Sie ihre Kenntnisse
weiter und motivieren Sie durch lhr eigenes vorbild
liches Verhalten auch Jugendliche und andere Wasser
sportler, sich umweltbewusst zu verhalten.

Umgang mit Abféllen an Bord und im Hafen

Im Geltungsbereich der Seeschiffahrtsstrallen-Ordnung
missen Sportboote ab 12 m Lange und Traditionsschiffe
das Merkblatt gemaf 8§ 11 See-Uneltverhaltensverord-
nung zur Abfallbeseitigung an Bord haben (verfiigbar auf
der Homepage des Deutschen Motoryachtverbandes e. V.

Umweltverschmutzung hat fatale Folgen fur Tier- und Umwelt

Im Umgang mit Mill sollten Sportbootfahrer folgende
Regeln beachten:

A Weniger ist mehr: Achten Sie bei der Verproviantierung
und Ausristung darauf, kein unnétiges Verpackungs
material mit an Bord zu nehmen. Sehen Sie passende
Bereiche an Bord vor, in denen Sie Abfélle getrennt,
sicher und hygienisch bis zum néchsten Hafen so lagern
kdnnen, dass sie nicht versehentlich tber Bord gehen.

64 Sicherheit auf dem Wasser

oder des Deutschen Segler Verbandes e. V. unter
www.dmyv.de, www.dsv.org).

Abfélle gehdren grundsatzlich nicht ins Wasser. Insbeson
dere Kunststoffe haben im Meer eine sehr hohe Besténdig
keit. Der Mull hat oft schwerwiegende Auswirkungen auf
Meereslebewesen und -lebensrdume und verursacht hohe
Kosten fiir die Gesellschaft. Tiere kdnnen sich in Plastik
mull verfangen und strangulieren oder sie verschlucken
diesen, da sie ihn mit Nahrung verwechseln. Sie werden
dadurch geschwécht, verletzt oder verenden. Zudem ist
Kunststoff eine wertvolle Ressource die nachhaltig genutzt
werden und im Stof reislauf erhalten bleiben sollte.

A Wiedersehen macht Freude: Verzichten Sie auf Ein
weggeschirr oder Einmal-Folie, da Sie damit bereits viel
Abfall vermeiden. Zudem sind diese Produkte nicht
nachhaltig und verwehen leicht ins Gewasser. Becher,
Besteck, Geschirr und Au ewahrungsboxen flr eine
langfristige Nutzung sollten zur Standard-Ausriistung
an Bord gehdren.



A Vom Winde verweht: Plastiktiiten, aber auch Ver

packungsfolien neuer Ausriistungsgegenstande, sollten
an Bord und in Wassernéhe immer gegen Verwehung
gesichert werden. Diese sind nicht nur schéadlich firr die A

Umwelt, sondern stellen, einmal im Propeller verfan-
gen, ein Sicherheitsproblem fir Boot und Besatzung

dar. Gehen Sie an Deck besonders achtsam mit kleinen,
leichten Verpackungen von z. B. Chips, Taschentlichern,

Keksen oder Bonbons um, da gerade diese leicht
verwehen kénnen.

A Ab in die Tonne: Entsorgen Sie Haushaltsmdill grund
satzlich im Hafen in den dafiir vorgesehenen Einrich-

tungen. Dazu gehdren auch Glas aschen, Verpackun-
gen, Metalldosen und Essensreste. Dabei sollte auf eine

Trennung nach Material (Glas, Papier, Kunststoff,

Metall, etc.) geachtet werden, damit ein Recycling még-

lich ist. Sollte in einem Hafen keine Entsorgung mit
Materialtrennung moglich sein, sprechen Sie den
Hafenmeister darauf an. Dieser hilft auch bei der Ent

sorgung von Sondermiill wie Farbdosen und Olgefalen.

A Da beif3t die Maus keinen Faden ab: Entsorgen Sie auch
Leinenreste (Tampen, Zeisinge, etc.), auch aus Repara A

turen, in den daflr vorgesehenen Einrichtungen im

Hafen. Im Wasser zerfasern sie im Laufe der Zeit und

Milltrennungsplatz in der Marina

stellen eine gro3e Gefahr fiir Tiere dar. GréBere Leinen
kénnen sich in den Propellern von Schiffen verfangen.

Kippen auf die Kippe: Sammeln Sie Zigarettenkippen

an Bord und entsorgen sie diese ordnungsgeman im
Hafen. Zigaretten lter aus Kunststoff (Zellulose-Acetat),
zerfallen friher oder spater im Wasser zu Mikroplas-

tik (kleinste Plastikteilchen, die die Umwelt dauerhaft
belasten). Dariliber hinaus enthalten Zigarettenkippen
Uber 7.000 Schadstoffe, viele davon sind krebserregend.
Gelangen Kippen ins Wasser, werden die Schadstoffe
geldst und gelangen in die Meeresumwelt.

Waschtag fur Boote: Waschen Sie lhr Boot ausschhelR
lich auf Waschplatzen mit einer ef zienten Auffang-
vorrichtung und Filtration des Waschwassers. Farben,
Lacke und Antifouling-Beschichtungen enthalten fiir
Mensch und Umwelt schédliche Stoffe. Informieren Sie
sich Uber umweltfreundliche Beschichtungsalterna-
tiven (z. B. unter: https:/www.umweltbundesamt.de/
themen/chemikalien/biozide/biozidprodukte/
antifouling-mittel/bewuchsatlas-start).

Gemeinsam flir saubere Hafen: Von vielen Vereinen
und Marinas werden Mullsammelaktionen im Hafen
oder der naheren Wngebung angebotenEngagieren Sie
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sich hier oder initiieren Sie selber eine solche Aktion.
Gemeinsame Aktionen machen Spaf! Tipps und Infor
mationen zur Umsetzung nden Sie zB. unter https:/
www.dsv.org/dsv/iumweltschutz/.

Vorschriften in besonderen Gebieten

Im Bereich der SeeschifffahrtsstraRen ist das Befahren der
Naturschutzgebiete durch jeweils verschiedene Verordnun
gen geregelt. Das gilt fir das Gebiet ,Helgolander Fels
sockel” und im Bereich der Ostsee die Gebiete: ,Dassower
See, Inseln Buchhorst und Graswerder (Plénswerder)*,
.Halbinsel Holins", ,Geltinger Birk", ,Schleimiindung®,
~Schwansener See", ,Bottsand®, ,Sehlendorfer Binnensee
und Umgebung®, ,Graswarder/Heiligenhafen®, ,Krumm
steert-Sulsdorfer Wiek/Fehmarn®, ,Griiner Brink") sowie

fur das ,Biosphéarenreservat Sudost-Rigen*. AuRerdem

fur die Nationalparks ,Schleswig-Holsteinisches Watten
meer", ,Hamburgisches Wattenmeer*, ,Niedersachsisches
Wattenmeer", ,Vorpommersche Boddenlandschaft‘ und
»~Jasmund“. Die Elbe in Hamburg unterliegt ebenfalls be-
stimmten Befahrensregelungen im Bereich des Natur
schutzgebietes ,Muhlenberger Loch/Ne3sand".

Die Verordnung Uber das Befahren der Bundeswasserstra-
Ben in bestimmten Naturschutzgebieten (Naturschutzge-

bietsbefahrensverordnung — NSGBefV) regelt das Befahren

der zu den Naturschutzgebieten ,Kisselwérth und Sand
chen®, ,Fulder-Aue/limen-Aue®, ,Ridesheimer Aue”, ,Insel
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Graswerth®, ,Urmitzer Werth", ,Mariannenaue*, ,Nieverner
Wehr*, ,Insel Taubengriin®, ,Pommerheld*, ,Kragenhof bei
Fuldatal“ und die ,Staustufe Schliisselburg” gehérenden
Wasser achen des Rheins, der Lahn, der Mosel, der Fulda
und der Weser. Hinzu kommen Regelungen fir die Muritz-
Elde-WasserstralRe im Bereich der Naturschutzgebiete
,Damerower Werder" und ,Bluchersches Bruch und Mit
telplan” im Kolpinsee, ,Nordufer Plauer See* im Plauer See,
JAlte Elde bei Kuppentin“ und in der Mritz ,GroRRer
Schwerin mit Steinhorn“ sowie ,MUritzsteilufer bei
Rechlin®. SchlieRlich gibt es Befahrensregelungen fur die
Stdrwasserstralie im Bereich der Schweriner Seen in den
Naturschutzgebieten ,Dépe*, ,Kaninchenwerder und Gro-
Rer Stein im GrofRen Schweriner See", ,Ziegelwerder* und
.Ramper Moor".

Fir den ,Muritz-Nationalpark" bestehen Befahrensrege-
lungen durch schifffahrtspolizeiliche Bekanntmachungen
aufgrund der Nationalparkverordnung.

Die Schutzgebiete dirfen wéhrend bestimmter Schutzzei
ten sowie innerhalb bestimmter Schutzzonen nicht oder
nur eingeschréankt befahren werden. Die Schiffsfuhrer
mussen die einschlagigen Vorschriften kennen.

Die Grenzen der Naturschutzgebiete im Bereich der See-
schifffahrtsstralRen sind in den amtlichen Seekarten des
BSH enthalten; auch die Befahrensmdglichkeiten, -ein-
schrankungen sowie Ausnahmen davon ergeben sich
auszugsweise auch aus den Seekarten des BSH.



8. Verhalten im Notfall

Manéver ,Mensch tiber Bord“: Zuwerfen einer Leine mit Rettungs-
weste und anschlieRende Rettung durch die Besatzung

Mensch uber Bord

Wenn Sie ,Mensch Uber Bord"” rufen, bedeutet das immer,

dass akute Lebensgefahr besteht. Fir die Schiffsbesatzung

stellen sich dann zwei Fagen:

A Wie kommt man an den Uberbordgefallenen heran?
und

A Wie bekommt man ihn wieder aufs Schiff?

Je nach Fahrzeugtyp, Wassertemperatur, Wetterlage, Besat
zungsstarke und physischem @stand der Besatzung gibt

es zur Lésung beider Aufgaben verschiedene Strategien.
Die erforderlichen Rettungsmandver miissen auf jeden Fall
h&u g und intensiv getibt werden. Der Schiffsflihrer muss
dafiir sorgen, dass mindestens ein weiteres Besatzungsmit
glied diese Rettungsmandéver sicher durchfiihren kann und
die ubrige Besatzung mit den Mandvern grundlich vertraut
ist. Eine theoretische Einweisung allein gentigt nicht. Be
steht die Besatzung nur aus zwei Personen, miissen beide
alle Aspekte der erforderlichen Manéver beherrschen.

Die unmittelbar nach einem Mensch-iiber-Bord-(MOB)-

Unfall, moglichst simultan zu treffenden MaRnahmen sind

jedoch fiir alle Boote und Schiffe weitgehend gleich:

A Sofort ,Mensch iiber Bord!" rufen, um die Besatzung zu
alarmieren,

A zur Markierung der Unfallstelle und als Hilfsmittel un

verzuglich ein Rettungsmittel mit Leine tber Bord wer

fen. In der Nacht oder bei hoher See ist die Uber Bord

gegangene Person leichter zu nden, wenn das Ret

tungsmittel ein Rauchsignal oder die Rettungsboje ein

Nachtlicht hat,

Ausguck mit Fernglas besetzen, damit er die Uber Bord

gefallene Person im Auge behalt,

mit dem Arm auf die Gber Bord gegangene Person

zeigen,

Schiffsort, Kurs und Uhrzeit festhalten; bei GPS-Gera

ten die MOB-Taste driicken, um die Position zu halten,

auf Seglern, soweit vorhanden, die Maschine starten

und bei Bedarf einkuppeln; es ist auf Seglern empfeh

lenswert, das Rttungsmanover unter Motor zu fahren,

andere Schiffe und Rettungsdienste durch MAYDAY

von dem Unfall unterrichten und um Hilfe bitten;

dieses gilt auch auf BinnenschifffahrtsstraRen,

A alle zur Rettung und Versorgung benétigten Gerat
schaften klarlegen.

Der Schiffsfiihrer oder der Wachfuihrer miissen sich bei

Reise- und Wachantritt und bei deutlicher Anderung der

>

>

>

>

>
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